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Практическая деятельность по реали�
зации национальных интересов Российской
Федерации в прибрежных и внутренних
морских водах, в на континентальном шель�
фе и в открытом море [1] связана с приме�
нением целого комплекса технических
средств и технологий, включающих в себя как
корабли и суда, подводные аппараты различ�
ного назначения, так и гидролокационные
технологии и средства исследования дна
Мирового океана, в том числе геофизичес�
кие, гидроакустические, океанографичес�
кие приборы и оборудование, средства ос�
воения нефтегазовых месторождений на
шельфе, а также водолазные комплексы и
технологии. 

Проведение глубоководных водолаз�
ных работ требует наличия на спасатель�
ном судне (СС) глубоководного водолазно�
го комплекса (ГВК), состоящего из жилых и
спасательных водолазных барокамер с сис�
темами жизнеобеспечения, средств транс�
портировки водолазов к месту работ — спус�
ко�подъёмного устройства (СПУ), а также
средств обеспечения жизнедеятельности (га�
зоснабжения, электроснабжения, приёма,
хранения и регенерации газовых смесей) и

средств выполнения подводно�технических
работ и систем управления техническими
средствами ГВК (рис.1) .

Судовой ГВК — это сложное техническое
сооружение, предназначенное для обеспе�
чения водолазных работ на глубинах более
60 м. Они могут осуществлятся методами
кратковременных погружений (КП) или дли�
тельного пребывания (ДП) под водой. Метод
КП предусматривает проведение декомпрес�
сии после каждого погружения водолаза, а
при методе ДП водолазы (в данном случае ак�
ванавты) находятся под водой до 10—15 сут,
совершая ежедневно погружения (от 4 до 8 ч)
на рабочие глубины с проведением много�
суточной декомпрессии после окончания ра�
бот. Очевидно, что эффективность водолазных
методов ДП в сравнении с методом КП возрас�
тает с увеличением глубины, а на глубинах бо�
лее 200 м в десятки раз превышает эффектив�
ность работ методом КП.

К основным достоинствам ГВК по сравне�
нию с другими техническими средствами выпол�
нения подводных работ можно отнести возмож�
ность обеспечения всех видов работ под водой,
требующих высокой точности, причем в стес�
ненных условиях; к недостаткам — высокий
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Рис. 1.  ГГллууббооккооввоодднныыйй  ввооддооллааззнныыйй  ккооммппллеекксс  ГГВВКК��445500  ссппаассааттееллььннооггоо  ссууддннаа  ппрр..  2211330000
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риск для жизни и здоровья людей; глу�
бину выполнения работ (не более
300—450 м) и, малое время непре�
рывной работы под водой одной сме�
ны водолазов, ограниченную возмож�
ность работы в условиях радиоактив�
ного, химического или иного
загрязнения воды и значительное ко�
личество, участвующих в обеспече�
нии водолазных работ. 

Таким образом, к концептуаль�
ным вопросам развития судовых ГВК
следует отнести :

— характер задач, решаемых
водолазами;

— максимальную глубину вы�
полнения водолазных работ;Рис. 2. ППееррееооббооррууддоовваанннныыйй  ппоодд  ссппаассааттееллььннооее  ссуудднноо  сс  ГГВВКК  ннееммееццккиийй  ттррааллььщщиикк  ссееррииии  ««ММ»»

Таблица 1

Отечественные судовые глубоководные водолазные комплексы 
1946—2019 гг.

Наименование
и проекты судов

Годы сдачи
судов
флоту

Количество
построен�

ных судов с
ГВК

Проект ГВК (проектант)
Максимальная

рабочая глубина,
м

Методы
водолазных
погружений

Заказчик 

ННаа  ннааддввоодднныыхх  ссууддаахх

Плавбаза «Алтай»,
ГС «Зюйд», ТРЩ
пр. 264, серия
«М�35» и др.

1946—1956 9 НИИ АСС 200—300 КП ВМФ

Пр. 532, 532А 1958—1965 13 ЦКБ�50 (ЗПКБ) 200 КП ВМФ

Пр. 527, 527М,
527П 1959—1965 9 ЦКБ�50 (ЗПКБ) 200 КП ВМФ

Пр. 530 «Карпаты» 1967 1 ЦКБ�50 (ЗПКБ) 200 КП ВМФ

Пр. 535М «Краб» 1970—1980 28 ЗПКБ 100 КП ВМФ

Пр. 537
«Осьминог»

1980 
1989 2 ЗПКБ 200 

250
КП 
ДП ВМФ

Пр. 16774
«Свияга» 1987 1 Пр. 10470 «Акванавт�

300МГП» ЗПКБ
200 
300

КП 
ДП Мингазпром

Пр. 05430
«Гиндукуш» —. — Пр. 10471 «Акванавт�300МО» ЗПКБ

Пр. 10420 «Икар»  ЦКБ «Лазурит»

200 
300 
200 
500

КП 
ДП 
КП 
ДП

ВМФ ВМФ

— — — Пр. 10472 ЦКБ «Лазурит» 
Пр. 10490  ЦКБ «Лазурит»

200
300
200
300

КП 
ДП  
КП 
ДП

ВМФ  

SDS 08 2010—2012 4 Морское инженерное бюро 100 КП
Минтранс

(Морспас�
служба)

1

ГВК�450 Фирма»
Divex» (Великобритания), АО ЦМКБ

«Алмаз», АО «Тетис ПРО», АО
«Адмиралтейские верфи»

200 
500 КП ДП ВМФ

ННаа  ппооддввоодднныыхх  ллооддккаахх  ((ППЛЛ))  ии  ооббииттааееммыыхх  ппооддввоодднныыхх  ааппппааррааттаахх  ((ООППАА))

Пр. 666 
С�63»

1965
1969 1 ЦКБ�112 

ЦКБ «Судопроект»
120  
100

КП 
ДП ВМФ

Пр. 940 
«Ленок»

1976  
1979 2 ЦКБ«Лазурит» 200  

300
КП 
ДП ВМФ

Пр. 1840 
БПЛ�Л 1980 1 ЦКБ «Волна» 200  

300
КП 
ДП ВМФ

ОПА «Осмотр» 1985 1 ОКБ ОТ ЮО ИО АН СССР
им. П. П. Шершова

100  
200 КП АН СССР
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— метод проведения водолаз�
ных спусков (КП или ДП);

— типы ГВК — стационарный,
мобильный, контейнерный и др.;

— типы носителей ГВК — над�
водный или подводный;

— возможность решения пос�
тавленных задач другими сред�
ствами.

В 30�х годах прошлого века
при отсутствии технологий погруже�
ний на кислородно�азотно�гелиевых
смесях (КАГС) водолазы погружались
на воздухе на глубины до 100 м ( в
1933 г. с глубины 84 м была поднята
подводная лодка № 9 «Рабочий»), в
1935—1936 гг. достигли глубины
110 м и 117 м, а в 1937 г. был уста�
новлен рекорд погружения ( на возду�
хе ) до 137 м в вентилируемом
снаряжении. В 1943 г. в Правила во�
долазной службы включили декомп�
рессионные режимы для погружений
на глубину 110 м на воздухе.

Исследования врачей�физио�
логов в конце 30�х—начале 40�х гг.
по применению КАГС для глубоко�
водных погружений и создание
отечественных глубоководных снаря�
жений (ГКС�1, ГКС�3, ГКС�3М) зало�

жили основы глубоководных погру�
жений методом КП на КАГС, а также
обосновали технические требова�
ния к первым судовым ГВК для погру�
жений до 200 м. Для продолжения
работ по развитию технологий глу�
боководных водолазных погруже�
ний в 1946—1956 гг. было проведе�

но дооборудование плавбазы ПЛ
«Алтай», гидрографического судна
«Зюйд», а также ряда тральщиков
(отечественных, «ленд�лизовских»
американских и трофейных немец�
ких) для обеспечения глубоковод�
ных водолазных спусков. Эти спа�
сательные суда (СС) несли спаса�
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Рис. 3 ППооддъъёёмм  ввооддооллааззннооггоо  ккооллооккооллаа  ннаа  ссппаассааттееллььнноомм  ссууддннее,,  ппееррееооббооррууддоовваанннноомм
иизз ннееммееццккооггоо  ттррааллььщщииккаа  ссееррииии  ««ММ»»

Рис.4. ООттееччеессттввеенннныыее  ссууддаа  сс  ггллууббооккооввоодднныыммии  ссппаассааттееллььнныыммии  ккооммппллееккссааммии  ппрр..  552277,,  553300,,  553377,,1166667744,,2211330000  ии  ссппаассааттееллььннааяя  ППЛЛ  ппрр..  994400
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тельный и водолазный колоколы (ВК),
кормовое СПУ, поточно�декомпрес�
сионные и лечебные рекомпрессион�
ные барокамеры, гелиево�кислород�
ную систему для водолазного снаря�
жения ГКС�3М, объединённых
понятием «глубоководный водолаз�
ный комплекс» (рис. 2, 3), а также
имели химлабораторию для анали�
за газовых смесей и другое обору�
дование. 

В 1947—1949 гг. на СС «Ал�
тай» провели серию водолазных
спусков на глубины до 200 м, а с
борта СС «Зангезур» (быв. немецкий
тральщик серии «М») на Каспийс�
ком море в июне — декабре 1956 г.
методом КП. последовательно про�
вели спуски на глубины от 130 до
305 м. Было доказано и закреплено
в руководящих документах [2], что
применение метода КП целесооб�
разно при погружении на глубины не
более 200 м, с временем работ на
этой глубине до 30 мин. при исполь�
зовании КАГС. С уменьшением глу�
бины погружения время выполнения
работ на грунте методом КП воз�
растает (на глубине 160 м—60 мин). 

Развитие метода ДП началось в
50�х годах за рубежом и несколько
позже в СССР в рамках многочислен�
ных программ по освоению Мирово�
го океана, таких как серия программ
«Силаб» (США), «Преконтинент»
(Франция), «Ихтиандр» и «Черно�
мор» (СССР) и др. Активное строи�
тельство ГВК и выполнение подвод�

ных работ на больших глубинах свя�
зано в первую очередь освоением
нефтяных месторождений на шельфе
[3]—[6]. К середине 80�х годов за ру�
бежом для работы на морских неф�
тепромыслах методом ДП («Energy
Supporter», «Stena Seawell», «Mayo»
и др.) были построены десятки су�
дов с ГВК на глубины до 450 м, с
размещением до 20 водолазов и до
двух—трёх средств транспортиров�
ки их к месту работ [7].

Отечественными судостроите�
лями создано значительное количе�

ство проектов ГВК на глубины до
500 м как на надводных спасатель�
ных судах, так и на подводных лод�
ках (табл. 1), а их характеристики
достаточно подробно изложены в
[6],[8—11]. Если до 40�х годов
действовала концепция спасания
подводников путём подъёма аварий�
ной ПЛ с грунта вместе с экипажем,
то создание ПЛ большего водоиз�
мещения потребовало создание СС
с ГВК пр. 527, 527M, 527П, 530,
532, 532А, 537, 21300 (рис.4),
спасательных подводных лодок
(СПЛ) пр. 940 (рис.4) и 666 (рис.5),
большой подводной лодки�лабора�
тории (БПЛ�Л) пр.1840 (в 90�х годах
был разработан проект её переобо�
рудования в СПЛ). На рис. 6, 7 по�
казаны ГВК СС пр.532 и 537. Воз�
можность проведения водолазных
спусков на глубины до 100 м на СС
пр. 535 обеспечивалась за счёт при�
менения водолазного снаряжения
ВКС�57 и шлюзово�наблюдательной
камеры ШНК�100 для подъёма водо�
лазов в барокамеру судна с глуби�
ны 30 м. Водолазные спуски методом
ДП с надводных судов ВМФ обеспе�
чивал только ГВК СС пр. 537 .

Особое место занимает
ГВК�450 СС пр. 21300. Он разра�
ботан и изготовлен компанией
«Divex» (Великобритания»), постав�
лен АО «Тетис Про», которое
совместно с АО «Адмиралтейские
верфи», ЦМКБ «Алмаз» и другими
организациями разработали СПУ
ВК, обеспечили совместимость
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Рис .5. ЭЭккссппееррииммееннттааллььннааяя  ссппаассааттееллььннааяя  ППЛЛ  ппрр..  666666  ..  ССххееммаа  ннооссооввооггоо  ввооддооллааззннооггоо  ооттссееккаа
ЭЭССППЛЛ  сс  ууссттааннооввллеенннныымм  ннаа  ннёёмм  ууннииввееррссааллььнныымм  ппооддввоодднныымм  ссннаарряяддоомм

Рис. 6. ККооррммооввооее  рраассппооллоожжееннииее  ггллууббооккооввооддннооггоо  ввооддооллааззннооггоо  ккооммппллееккссаа  ннаа  ссппаассааттееллььнноомм
ссууддннее  СССС��3300  ппрр..  553322
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ГВК�450 с российскими
нормативными документа�
ми по размещению на СС
пр. 1300 и соответствие ру�
ководящим документам
ВМФ по его эксплуатации.
Из�за известных политичес�
ких событий 90�х годов не
было достроено в Николае�
ве СС пр.543 «Гиндукуш»
(готовность судна около
60%) с ГВК�300 и проектом
ГВК�500, прекращено про�
ектирование атомной СПЛ
с ГВК�500, не удалось ку�
пить в Финляндии медико�
биологическое судно с
ГВК�500 для проверки раз�
работанной технологии по�
гружений методом ДП в
морских условиях. 

Что касается СПЛ, то
их ГВК обеспечивали водо�
лазные спуски как методом КП, так
и ДП. Кроме того подводные носите�
ли ГВК обладали существенными
преимуществами перед спасательны�
ми судами: выполнение водолазных
работ при меньшей зависимости от
гидрометеоусловий, отсутствие ВК
и его СПУ c кабельно�шланговой

связкой и многочисленными вьюш�
ками и лебёдками, большая (по срав�
нению с ГВК СС в 2—2, 5 раза) эф�
фективность при решении задач по
спасанию экипажа аварийной ПЛ,
лежащей на грунте.

Мингазпром СССР для обеспе�
чения работы буровых судов и плат�

форм закупил за рубежом
несколько судов с ГВК�300.
Одно из них водолазное суд�
но «Swan Ocean», построен�
ное в Финляндии в 1979 г. и
приобретенное СССР у
французской компании «СО�
МЕХ Industrie», было переи�
меновано в «Спрут» и могло
обеспечивать проведения во�
долазных работ на глубинах
до 300 м в режиме ДП. Толь�
ко в 1983—1992 гг. мурманс�
кое объединение «Арктик�
морнефтегазразведка» про�
вело ок. 60 погружений
методом ДП на глубины от
70 до 305 м. Известно, что за
рубежом методом ДП в морс�
ких условиях в 1988 г. была
достигнута глубина 534 м, а
в береговых водолазных
комплексах в 1992 г. —

701 м [3]—[4]. 
Кроме водолазного судна

«Спрут» Мингазпромом СССР в на�
чале 80�х годов были приобретены
за рубежом буровые суда с ГВК�300
фирмы «Комекс» «Виктор Мурав�
ленко», «Михаил Мирчинк» и «Ва�
лентин Шашин», которые в 90�е го�

Рис. 7. ППооддъъёёмм  ввооддооллааззннооггоо  ккооллооккооллаа  ннаа  ссппаассааттееллььнноомм  ссууддннее  ««ААллааггеезз»»
ппрр..  553377

Рис. 8. ММннооггооффууннккццииооннааллььнныыее  ссппаассааттееллььнныыее  ссууддаа  ппрр..  MMPPSSVV  0066  NNYY,,  MMPPSSVV  0077  NNYY  ввооддооллааззннооее  ссуудднноо  ппрр..  SSDDSS  0088  ии  ммннооггооффууннккццииооннааллььннооее  
ссуудднноо  ««ККееннддрриикк»»



57

ды оказались в зарубежных компа�
ниях. Судно пр. 16774 «Свияга» с
ГВК пр. 10470 входит в состав ВМС
Азербайджанской республики.

В настоящее время в ПАО
«Газпром» и НК «Роснефть» нет су�
дов с ГВК. Для выполнения работ
на шельфе ПАО «Газпром» привле�
кает многофункциональные спаса�
тельные суда ФГБУ «Морспасслуж�
ба» пр. MPSV 06 NY, MPSV 07 NY
с телеуправляемыми необитаемы�
ми подводными аппаратами (ТНПА)
и рабочими телеуправляемыми под�
водными аппаратами (РТПА), а так�
же многофункциональное судно
«Кендрик» российской компании

АО «Межрегионтрубопровод�
строй», осуществляющей строитель�
ство подводно�технических объектов
магистральных трубопроводов неф�
тегазодобывающего комплекса.
Оно построено в 1985 г. в Поль�
ше, а 2012 г. на сингапурской вер�
фи ST Marine дооборудовано мо�
бильным ГВК (МГВК�300) произво�
дства компании LexMar Engineering,
включая систему динамического по�
зиционирования DP�2, ТНПА Triton
XLX 150 производства компании
Perry Tritech Inc (Великобритания)
для обеспечения водолазных спус�
ков методом ДП на глубинах до 300
м (рис.8) [ 12 ]. 

Обитаемый подводный аппарат
(ОПА) «Осмотр» с водолазным отсе�
ком мог использоваться Институтом
океанологии им. П.П. Шершова АН
СССР как самостоятельно с берега
для проведения водолазных спусков
методом КП как на глубины до
100 м, так и до 200 м при базиро�
вании на борту научно�исследова�
тельского судна (НИС) «Витязь»
(пр. В�86, построено в 1981г. в Поль�
ше). Щецинской судоверфью в
1980—1981гг. на судно установили
ГВК�250 [ 13 ]. Но в настоящее вре�
мя судовых ГВК в РАН нет, и одним из
наиболее приемлемых направлений
проведения подводных океанологи�
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Таблица 2

Применение ГВК в некоторых аварийно�спасательных и подводно�техническич работах

Наименование
работ

Место и год
проведения

работ

Наименование 
ГВК

Глубина проведения
работ, м

Метод
проведения

КП/ДП

Трудоёмкость
водолазных работ

Спасение экипажа
ПЛ «М�200» Р�н Таллина 1956 ГВК СС�25 (пр. 527) 53 КП •

Спасение экипажа
ПЛ «М�351»

Рейд Балаклавы
1957 ГВК СС «Бештау» (пр. 527М) 83 КП •

Подъём ПЛ «С�80» Баренцево море
1967—1969 ГВК СС «Карпаты» 40 КП •

Подъём торпеды Балтийское море
1969 ГВК СС�25 (пр. 527) 164 КП •

Подъём
вооружения с

затонувшего БПК
«Отважный»

Р�н Севастополя
1974—1977

ГВК СС�26 («Эпрон»)ГВК СС�50
(пр. 532А) ГВК СС�21 (пр. 527)

ГВК СС «Карпаты» 
130 КП

Спущено 224
водолаза (время

нахождения на грунте
каждого до 1 ч)

Подъём самолёта
ЯК�38

Южно�Китайское
море
1980

ГВК СПЛ «Ленок» (пр. 940) 80 КП •

Спасение экипажа
ПЛ С�178 ТОФ 1981 ГВК СПЛ «Ленок» (пр. 940) 30 КП •

Спасение экипажа
АПЛ «К�429»

Бухта Саранная
Камчатка 1983

ГВК СС�38 (пр. 532) 
ГВК СС�83 (пр. 527М) 41 КП •

Обследование и
подъём обломков

авиалайнера
«Боинг�747»

Р�н п�ва Сахалин
1983

ГВК бурового судна «Михаил
Мирчинк»  ГВК СПЛ пр. 940 170 КП •

Освоение морских
нефтегазовых

месторождений

Баренцево море
1983—1992

ГВК буровых судов 
«В. Муравленко», «М. Мирчинк» и
«В. Шашин», водолазного судна

«Спрут»

70—305 ДП 60 погружений
методом ДП

Подъём погибших с
т/х «Адмирал

Нахимов»

Цемесская бухта
1986

ГВК СС�21 (пр. 527) 
ГВК СС�27 (пр. 532) 49 КП

Выполнено 568
спусков с общим

временем нахождения
водолазов под водой

1360 ч

Спасательные
работы на 

АПК «Курск»

Баренцево Море
2000—2001

ГВК СС «Сиуэй Игл» ГВК морской
полупогружной платформы
«Регалия» (Норвегия) ГВК

водолазного судна
«Майо»(Великобритания)

108 ДП •

Обследование 
ПЛ «Щ�216»

м. Тарханкут Крым
2013 ГВК СС�26 («Эпрон») 52 КП •

Осмотр и монтаж
систем трубоводов

Газоконденсатное
месторождение

Киринское
о. Сахалин

МГВК�300 судна «Кендрик» 90 ДП 6 сут



58

ческих исследований в Институте
океанологии им. П.П. Ширшова РАН
считают водолазные спуски в авто�
номном режиме с использованием
дыхательных аппаратов с открытым
циклом дыхания сжатым воздухом
(акваланг) и с замкнутым циклом ды�
хания (ребризер) [14—15 ]. 

Если с момента своего создания
в 1956 г. спасательная служба Ми�
нистерства Морского флота СССР
(сейчас ФГБУ «Морспасслужба Рос�
морречфлота») не имела судов для
проведения водолазных работ на
глубинах более 60 м, то в настоящее
время морское водолазное судно
пр.SDS 08 (рис.8) предусматривает
возможность проведения водолаз�
ных спусков методом КП на глубину
до 100 м с экспозицией на грунте до
40 мин с применением водолазного
полуколокола и КАГС для дыхания
водолазов. 

Представляют интерес данные
об основных практических глубоко�
водных водолазных аварийно�спа�
сательных работах, в которых при�
менялись судовые ГВК (табл.2). 

Анализ проведения водолазных
работ [8], [16], [17] показывает, что
они велись на глубинах до 160 м
методом КП , а экспериментальные
водолазные работы в морских ус�
ловиях — до 300 м (табл. 3). Часто�
та применения ГВК методом КП зна�
чительно превышала частоту приме�
нения ГВК методом ДП при наличии
на флотах судов с комплексами ДП
(СС «Эльбрус», CC «Алагез», СПЛ
пр. 940). 

В 2001—2007 гг. на вооруже�
ние ВМФ России поступила зару�
бежная подводная техника. Были за�
куплены ТНПА «Тайгер» для выполне�
ния поиска и обследования, а также
рабочие ТНПА (РТПА) «Веном» для
подводно�технических работ, в
2004 г. на флоты поступили ТНПА
«Фалкон», и «Обзор�150», в 2006—
2009 гг. мобильные комплексы РТПА
«Пантера Плюс», позднее ТНПА
«Марлин�350» и др.  

Стремительное развитие под�
водной робототехники за послед�
ние годы [22] привело к сокраще�
нию водолазных технологий при ос�
воении шельфа на глубинах более
100 — 200 м как у нас в стране, так
и за рубежом. Глубины применения
метода ДП при современном осво�
ении морских нефтегазовых место�
рождений в России не превышают
100 м [12], тогда как в конце 80�х,

начале 90�х годов они достигали
300 м. Это объясняется широким
применением ТНПА и РТПА различ�
ного класса. Поэтому действующими
«Требованиями к системе аварий�
но�спасательного обеспечения на
море объектов разведки, добычи и
морской транспортировки углево�
дородов при решении основных за�
дач», утверждёнными Департамен�
том по добыче газа, газового конден�
сата, нефти ОАО «Газпром» 25
декабря 2007 г. предельная глубина
проведения подводно�технических
работ по обследованию, устране�
нию повреждений подводных соору�
жений с использованием водолазов
составляет 45 м [23 ].

В соответствии с Федеральной
целевой программой «Развитие транс�
портного комплекса России» для ФГБУ
«Морспасслужба» осуществлено
проектирование и строительство мно�
гофункциональных специализиро�
ванных СС нового поколения
пр. Р�70202, MPSV 06 NY, MPSV 07
NY, которые имеют ТНПА различно�
го класса для выполнения подводно�
технических работ на глубинах до
3000 м и которые должны были быть
оборудованы мобильными контей�
нерными ГВК (МГВК) для работ на
глубинах до 300 м (рис.8) и др. [24].С
этой целью в Норвежской школе ком�
мерческого водолазного дела NYD

(Norwegian School of Commercial
Diving) с 2009 по 2015 гг. проведено
обучение 38 водолазов с получени�
ем международных водолазных ква�
лификаций и сертификатов [25]. По
ряду причин ГВК�300 на многофунк�
циональных СС до сих пор нет (табл.
4).Однако наличие на многофункци�
ональных СС ТНПА различного клас�
са в определённой степени компенси�
рует отсутствие МГВК�300. 

К 2019 г. в силу различных при�
чин количество судовых ГВК резко
сократилось, а СПЛ с ГВК не стало.
Необходимость восстановления и
поддержания готовности сил и
средств системы ПСО ВМФ была
предусмотрена ещё до аварии под�
водной лодки «Курск» в «Комплекс�
ной программе восстановления и
поддержания готовности сил и
средств, ПСО ВМФ на 2000—2003
годы», утверждённой в мае 2000 г.
В программе в частности было пре�
дусмотрено восстановление техни�
ческой готовности судов с ГВК, в
том числе и СС «Карпаты» с ГВК�
200. Однако после аварии АПК
«Курск» работы по этой програм�
мы не начинались, и основным нап�
равлением развития системы спа�
сания ПЛ стало создание серии СС
пр.21300 с закупкой импортной
техники и, как оказалось, более зат�
ратное и долговременное. 
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Таблица 3 

Экспериментальные водолазные спуски в морских условиях 
методом ДП в ГВК ВМФ

Глубина, 
м

Год
прове�
дения

ДП
Судно�носитель ГВК Количество

акванавтов на глубине общее

5 1970 26 сут 28 сут ЭСПЛ  пр. 666 5

40 1970 10 сут 12 сут ЭСПЛ  пр. 666 5

100 1970 30 сут 34 сут ЭСПЛ  р. 666 5

10 1976 15 сут 15 сут 10 ч СПЛ  пр. 940 4

10 1977 15 сут 15 сут 15 ч СПЛ  пр. 940 4

100 1977 5 сут • СПЛ  пр. 940 5

200 1977 5сут • СПЛ  пр. 940 5

10��20 1981 • • СС пр. 537 «Эльбрус» 6

10��20 1981 • • СС пр. 537 «Эльбрус» 6

300 1982 • • БПЛ�Л пр. 1840 6

300 1986 • • БПЛ�Л пр. 1840 6

30—100—200 1991 • • СС пр. 537 «Алагез» 6

30—90—300—317—
416

2017—
2018 • • СС пр. 21300 «Игорь

Белоусов» 6—7
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Таким образом, в развитии су�
довых ГВК можно выделить V этапов:

I — с середины 40�х годов до се�
редины 50�х годов — проведение
медико�физиологических исследо�
ваний по применению КАГС, созда�
ние глубоководного водолазного
снаряжения, создание первых судо�
вых ГВК путём дооборудования в
спасательные суда отечественных
тральщиков и трофейных судов, дос�
тижение в морских условиях глубин
до 305м;

II — с середины 50�х годов до
конца 60�х годов — создание серии
из 22 СС пр. 532 и 527 (и их моди�
фикаций) с ГВК до 200 м, СС пр. 530
с ГВК до 200м, создание первой
СПЛ пр. 666 с ГВК до 120 м и про�
ведение экспериментальных исследо�
ваний по обоснованию метода ДП;

III — с начала 70�х годов до на�
чала 90�х годов� проведение медико�
физиологических исследований и экс�
периментов по разработки техноло�
гии водолазных погружений до 500м,
создание двух СПЛ пр. 940 и ПБЛ
пр. 1840 c ГВК�300 ,создание двух
океанских СС пр. 537 с ГВК�250,соз�
дание судна обеспечения подводных
работ пр. 16774 с ГВК�300
пр.10470,разработка проектов ГВК�
300 и ГВК�500 для судов пр. 05430,
активное применение четырех водо�
лазных судов, построенных за рубе�
жом с ГВК�300, при освоении конти�
нентального шельфа, проведение на�
учных исследований НИС «Витязь» с
ГВК�250 и ОПА «Осмотр» ;

IV — с начала 90�х годов и до
начала 2000�х годов — завершение
разработки технологии водолазных
погружений до 500 м, резкое сокра�
щение судов с ГВК; 

V — с начала 2000�х годов и
до настоящего времени — cпаса�
тельные работы на АПК «Курск»,
обоснование требований, проекти�
рование СС пр. 21300 c ГВК�450 и
строительство и испытания головно�
го судна 2005—2015гг с ГВК�450,
дооборудование спасательных су�
дов импортными нормобарически�
ми скафандрами и ТНПА, подготов�
ка за рубежом водолазов глубоко�
водников для ВМФ и ФГБУ
«Морспасслужба», проведение ис�
пытаний ГВК�450 с достижением глу�
бины 416 м Строительство серии
многофункциональных СС пр. двух
MPSV 06 NY, предназначенных для
использования МГВК�300, создание
четырех СС пр. SDS08 c ГВК�100,

создание судна, оборудованного
МГВК�300, коммерческой компани�
ей, разработка «Концепции разви�
тия водолазного дела в Российской
Федерации на период до 2020 го�
да»[40], разработка и утверждение
«Концепции развития системы поис�
ково�спасательного обеспечения
(ПСО) Военно�Морского Флота на
период до 2025 года»[26].
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Таблица 4 

Судовые глубоководные водолазные комплексы в РФ 
по состоянию на 2019 г.

Наименование и
проекты судов

Год
сдачи
судна
заказ�
чику

Коли�
чество
судов с

ГВК

Макси�
мальная
рабочая
глубина,

м

Методы
водолаз�

ных
погру�
жений

Принад�
лежность

Дислокация 
(порт приписки)

Пр. 527М «Эпрон» 1959 1 200 КП ВМФ КЧФ

Пр. 537 «Алагез» 1989 1 200 
250

КП 
ДП ВМФ ТОФ

Пр. 21300  
«Игорь Белоусов» 2015 1 160 /500 КП 

ДП ВМФ ТОФ

Пр. SDS 08 «Углич»,
«Ростов Великий»,

«Рыбинск»,
«Стольный град

Ярославль»

2010—
2012 4 100 КП

ФГБУ
«Морспас
служба»

2—Астрахань 
1—Архангельск 
1—Владивосток

Пр. В�92 «Кендрик» 1985 1 300 ДП АО
«МРТС» Санкт�Петербург




