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Катера пр. 543 относятся к се
рии советских «речных трамвайчи
ков». Не очень высокое качество их
постройки на Каширском судостро
ительном заводе привело к тому, что
они зачастую находились в эксплу
атации не более полутора десятков
лет. Целью данной работы является
реконструкция биографий двух кате
ров этого типа — «Победа» и «Рос
сия», оказавшихся в составе Ижевс
кой эксплуатационной конторы.

В 1947 г. для осуществления пе
ревозок по Ижевскому и Воткинс
кому прудам указом Совета Мини
стров УАССР была создана Ижевс
кая эксплуатационная контора (ЭК),
а в 1952 г. в ее составе (как фили
ал) — Воткинская ЭК. 

Самым крупным судном на мо
мент создания конторы на Ижевском
пруду был пароход «Свобода», ра
нее принадлежавший заводу № 71
(ныне «Ижсталь»). В первое время пос
ле образования Ижевской ЭК, един
ственным ее пополнением стали лишь
небольшие буксирные катера. Поэ
тому в 1951 г. в проекте планировки
и застройки города Ижевска в разде
ле «Водный транспорт» прямо указы
валось: «Некоторое транспортное
значение имеет лишь городской пруд,
используемый для сплава леса и в нез
начительной степени для пассажирс
ких перевозок трудящихся.

Это, главным образом, населе
ние, проживающее в Колтоминском
районе и работающее на основных

предприятиях города — металлур
гическом и машиностроительном за
водах. 

Объем этих перевозок состав
ляет сейчас около 800 пассажиров
в сутки, то есть за период навига
ции, а это 6 мес, ок. 150 тыс. пасса
жиров». В выходные дни (по оцен
кам авторов проекта) объем перево
зок мог достигать до 1500 чел./сут.
По Ижевскому пруду ходили лишь
«два парохода небольшой вмести
мости, полностью амортизирован
ные и снимаемые с эксплуатации».
Для решения проблемы планирова
лось заменить эти пароходы на два
катера и впоследствии добавить к
ним еще четыре. Ими стали два ка
тера постройки Каширского судо
строительного завода «Россия» и
«Победа». 

К сожалению, сведения о техни
ческих характеристиках и устрой
стве катеров крайне скупы и отры
вочны. Они сохранились лишь в до
кументах, датируемых 1 апреля
1962 г. когда Ижевская ЭК переда
валась из Отдела по освоению ма
лых рек в состав Сарапульского пор
та Камского речного пароходства.
Так «Россия» имела дизель 3Д6 мощ
ностью 150 л. с. и винтовой движи
тель, и ее пассажировместимость
составляла 115 чел. Она была пост
роена в 1952 г. (регистровый
№ 005293, строительный № 5223).
Ее балансовая стоимость равнялась
29 870 руб. Стоимость практически
однотипной «Победы», принятой в
1953 г. в состав Ижевской ЭК была
соизмерима и составляла в то время
316,1 тыс. (еще не деноминирован
ных) руб.

Зимой 1952/53 г. Ижевской
ЭК выделили лишь один катер — «По
беду», но до Ижевского пруда она
так и не дошла. Возможно, контору
смутила большая стоимость достав
ки катера из Гольян на Ижевский
пруд, которую невозможно было
осуществить без привлечения допол
нительных средств, которые удалось
получить лишь несколько лет спустя
для доставки будущей «России». 

В 1953 г. катер передали из
Ижевской ЭК в Сарапульскую ЭК.
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При приемке выявился конструктив
ный недостаток — низкое располо
жение рубки, в результате чего бо
ковые фигурные крылья закрывали
бортовой горизонт, что затрудняло
управление при подходе судна к при
чалу. Вполне очевидно, что подобный
недостаток имела и однотипная
«Россия». 

Судя по документам, «Победа»
работала в Сарапульском порту с
1953 г. и числилась на балансе Са
рапульского порта по август 1957 г.
Команда катера состояла из пяти—
шести человек: капитана, механи
ка, помощника капитана, помощни
ка механика и одного—двух матро
сов. Интересен приказ № 34 от 8
апреля 1957 г., в соответствии с ко
торым покраска катеров осущес
твлялась в следующие цвета: внутри
всех судов — бежевая, рубки — бе
лые, снаружи — голубые. 

21 апреля 1957 г. газета «Удму
ртская правда» писала: «В 1957 г.
речники республики получат для пла
вания на Ижевском и Воткинском
прудах дополнительные катера. Так,
на Воткинский пруд будет достав
лен с Камы пассажирский теплоход
«Победа» и водометный, новейшей
конструкции катер…»

Факт передачи катера в авгус
те 1957 г. подтверждается докумен
тацией по Ижевской ЭК, в приказах
по которой первое упоминание «По
беды» происходит 5 августа 1957 г.
Тогда приказом № 128 выводились
из эксплуатации катера «Волна» и
«Кировец», обслуживавшие Вотки
нскую переправу, и до окончания
навигации в эксплуатации остава
лись «Победа» и «Освод». Из текс
та приказа можно также понять, что
«Победа» только что прибыла в Вот
кинск, поскольку все тем же прика
зом на нее назначается капитан
В. К. Евдокимов, долгое время ра
ботавший на Воткинском пруду, а
бывший капитан катер сдал и вернул
ся в Сарапул.

Тем же приказом предписыва
лось «механиками оставить людей,
имеющих права на эксплуатацию,
т.е. имеющим диплом и практический
опыт эксплуатации», так как своих
механиков для эксплуатации столь
сложного катера пока не было. На
конец, 7 августа 1957 г. приказом
№ 135 полученный из Сарапульской
ЭК катер «Победа» предписывалось
«считать с 5 августа доведенным до
эксплуатационной готовности и ввес

ти в эксплуатацию с 5 августа
1957 г.»

Катер активно участвовал в пе
ревозках по пруду. Он обслуживал
переправу из Березовки к заводской
проходной, а также совершал даль
ние рейсы к различным удаленным
участкам на берегах пруда с самы
ми разнообразными заданиями, вы
полняя в том числе и экскурсионные
рейсы. Эксплуатация столь большо
го и сложного по меркам Воткинска
катера не обошлась без инциден
тов. 9 августа 1958 г. катер «Побе
да» по заданию начальника Воткинс
кой переправы должен был доста
вить груз в устье р. Шигаихи. При
подходе к причалу судно не вписа
лось в поворот и снесло причал. Воз
можно, как последствие аварии, на
следующий день на рейсе Вот
кинск — Горносталь на катере лопнул
штуртрос, исправление которого за
няло 50 мин, в течение которых «По
беда» с пассажирами стояла пос
реди пруда. В результате многие из
пассажиров опоздали на работу.
Это событие стало ЧП городского
масштаба. В результате служебного
расследования в обоих инцидентах
усмотрели вину капитана. По сово
купности происшествий ему грозило
увольнение, но принимая во внима
ние чистосердечное раскаяние, бы
ло решено ограничиться строгим вы
говором.

В августе 1958 г. на «Победе»
начались проблемы по технической
части. Уже 30 августа на судне про
изошла еще одна авария с двигате
лем, которая вывела катер из строя.
Виновным в происшествии снова
признали капитана и механика, ко
торым объявили выговор. Теперь им
надлежало провести ремонт катера
собственными силами в срок до 15
сентября. 

Поначалу руководство эксплу
атационной конторы решило при
вести «Победу» в готовность органи

зационными мероприятиями. За зиму
1958/59 г. на катере сменилось три
капитана. Это означает, что катер
так и не ввели в эксплуатацию. В
1959 г. на катер «Победа» поста
вили новый двигатель, что позволи
ло снова ввести его в эксплуатацию. 

Интенсивность эксплуатации в
навигацию 1960 г. тоже под
вопросом. Но в навигации 1961 г. с
апреля команда «Победы» в составе
из двух человек с капитаном
А. М. Горшковым, числятся в зарп
латных ведомостях, как начавшая на
вигацию. А поскольку с июня судно в
них пропадает, можно заключить, что
его снова поставили на ремонт.

2 февраля 1962 г. Управление
малых рек при Совмине УАССР (ку
да входили Ижевская, Воткинская и
Сарапульская ЭК) ликвидировали,
а имущество передали на баланс
Камского речного пароходства. Ес
ли Ижевская ЭК при этом органи
зационно сохранилась как Ижевская
пристань, то имущество Воткинской
ЭК передали Сарапульской притани. 

В документах по передаче иму
щества 24 января 1962 г., где в ко
миссии присутствует капитан «По
беды» А. М.Горшков, относительно
состояния катера значится: «Катер
«Победа» требует по корпусу капи
тального ремонта». Тем не менее, с
июня по ноябрь 1962 г. «Победа»
снова находится в навигации, о чем
свидетельствуют зарплатные ведо
мости Сарапульского порта. При
этом в команде катера находятся
уже три человека: капитан, мото
рист и матрос.

Поскольку в списках Камского
речного пароходства (КРП) уже чис
лилась одна «Победа», «в целях упо
рядочивания учета флота согласно
правил регистрации» в феврале
1963 г. катер переименовали в
«Сылву» (как именовался списанный
перед этим трофейный пассажирский
катер). 
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«Сылва» в 1963 г. перевезла
65,5 тыс. пассажиров (при плано�
вых 65 тыс.) А вот план 1964 г. ока�
зался недовыполненным (перевезе�
но 61,7 тыс.чел.), как официально
указывалось в отчете «из�за позд�
него открытия навигации». Офици�
альной причиной недовыполнения
планов пассажирских перевозок
1961 и 1962 гг. значилось «завы�
шение» плановых цифр. Впрочем,
поскольку в основном катер курси�
ровал как переправный (между Бе�
резовкой и заводской проходной)
даже в благополучный 1963 г. вы�
полнение по пассажиро�километрам
составило лишь около 70%. Поэто�
му с открытием регулярного авто�
бусного маршрута из Березовки ста�
ла нерентабельной и переправа. 

27 марта 1965 г. приказом
№ 75 по КРП пароходство вообще
ликвидировало Воткинскую прис�
тань и передало всю материальную
часть Воткинскому комбинату комму�
нальных предприятий. Катер «Сылва»
ввиду большого износа списывался
с баланса КРП. Его остаточная ба�
лансовая стоимость оценивалась
15 904 руб. при цене 28 400 руб.
(износ — 44%). В результате после
ее обследования и получения за�
ключения речного регистра Камской
инспекции «Сылву» в мае списали. 

По свидетельствам старожилов
катер долгое время (до 70�х гг.) сто�
ял у пристани в районе заводской
плотины, постепенно разбираясь на
металл. 

В отличие от «Победы» инфор�
мация о первых годах работы кате�
ра «Россия» в документах Ижевской
ЭК отсутствует. Он появляется лишь
в 1957 г. под наименованием
«Мышкин» (в честь одного из не�
больших русских городов, имевших
богатую историю). В том же году
Отдел по освоению малых рек, в
состав которого входила Ижевская
ЭК, получил из республиканского
бюджета 40 тыс. руб. на перевозку
катера «Мышкин» на Ижевский

пруд, кроме того, для этой же цели
местный бюджет выделил 30
тыс.руб. и из оборотных средств са�
мого Отдела выделили еще
11 тыс. руб. Таким образом, общие
затраты составили 81 тыс. руб., ко�
торые зачислили на стоимость ос�
новных фондов, что выглядит прос�
то огромной суммой для простой
транспортировки катера. Не иск�
лючено, что в эту сумму вошло при�
обретение транспортера. По край�
ней мере, для позднее доставленных
в Ижевск катеров более таких боль�
ших сумм не выделялось.

После ряда реорганизацион�
ных мероприятий приказом № 178
от 30 октября предписывалось: «Осу�
ществить транспортировку катера
«Мышкин» в трехдневный срок, т. е.
за 1�е, 2�е и 3�е ноября с. г.». В хо�
де транспортировки катера оказал�
ся смят гребной винт, погнут гребной
вал и разбита дейдвудная труба с
опорными подшипниками. Служеб�
ное расследование показало, что
это произошло из�за халатности ко�
манды, не выполнившей распоряже�
ние главного мастера об отсоеди�
нении валовой системы катера и
снятии гребного винта. Кроме тради�
ционного в таких случаях выговора,
виновные должны были оплатить из�
готовление «новой валовой группы»,
а также стоимость опорных подшип�
ников и гребного вала. 

Дейдвуд (хоть и отремонтиро�
ванный после аварии) во время зим�
него отстоя требовал постоянного
внимания главным образом из�за
возможности поступления через не�
го воды в машинное отделение. В
этом случае немедленно требова�
лось «поднимать тревогу». Однов�
ременно шло комплектование кате�
ра: в феврале приняли матроса, а в
марте — помощника механика. 5 ап�
реля капитаном катера стал
П. А. Афонасов.

10 августа были оглашены ре�
зультаты работы комиссии по осмот�
ру действующих катеров. На «Рос�

сии», капитаном которой уже чис�
лится В. С. Стрелков, оказалась не�
исправной световая сигнализация и
аккумуляторная батарея («на стоян�
ке не отключается»). По сравнению
со списком недостатков, выявлен�
ных на других катерах, дела на «Рос�
сии» обстояли просто отлично. 

20 августа 1958 г. для обслужи�
вания переправы в Пушкинский го�
родок были поставлены катера «Рос�
сия» и «Прибой». Первый должен
был совершать только утренний и
вечерний рейсы, чтобы забрать ра�
бочих первой и второй смены, а в
ночные рейсы для работников треть�
ей смены снаряжался «Прибой» . 28
августа «Россия» уже на постоянной
основе стала обслуживать в днев�
ное время переправу Ижевск —
Пушкинский городок. 

1 сентября (в связи с ухудше�
нием погоды) «Россию» вывели в отс�
той, но как оказалось, ненадолго.
Уже 17 сентября катеру надлежало
провести «тральные работы». Под�
робности задания в документе не
содержатся, но можно предполо�
жить, что речь идет о какой�то нес�
ложной операции, например, конт�
рольном тралении дна пруда в райо�
не планирующейся прокладки
электрического кабеля или трубо�
провода. 

1 октября из�за резкого умень�
шения пассажиропотока, пришлось
пересмотреть график обслуживания
маршрутов по пруду. В связи с этим
«Россию» снова поставили на обслу�
живание переправы, где она прора�
ботала до 10 ноября. На случай вне�
запных холодов, катеру оборудова�
ли место для зимней стоянки,
обеспеченное всем необходимым
оборудованием.

10 ноября «Россия» с другим
катерами стала на зимнюю стоян�
ку, приступив к традиционным зим�
ним работам, в частности к чистке
корпуса.

15 мая 1959 г. практически в
начале навигации «Россию» в связи
с поломкой коленвала вывели из
эксплуатации. Подробности аварии
не сообщались, но весьма вероятно,
что он сломался из�за несоосности,
образовавшейся после ремонта
дейдвуда. 

Новый коленвал прибыл лишь
в начале сентября, что наконец поз�
волило «приступить к восстановле�
нию судна». После замены колен�
вала катер в начале ноября ввели в

ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈÅ 5'2019ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈÅ 5'2019ÈÑÒÎÐÈß ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈß È ÔËÎÒÀ

ВВооттккииннсскк..  ККааттеерр  ««ППооббееддаа»»  ии  ггррууззооввааяя  ббаарржжаа..  ФФооттоо  ВВ..  ККоорроолльь



81

ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈÅ 5'2019ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈÅ 5'2019 ÈÑÒÎÐÈß ÑÓÄÎÑÒÐÎÅÍÈß È ÔËÎÒÀ

эксплуатацию. Но уже 11 ноября
отправили на зимний отстой. 

В навигации 1960 и 1961 гг.
катер по мере надобности осущес�
твлял хозяйственные перевозки, пе�
риодически ремонтируясь в осен�
не�зимнее время, пока его 1 апре�
ля 1962 г. в составе катеров
Ижевской ЭК не передали на ба�
ланс Сарапульского порта Камс�
кого речного пароходства. При ба�
лансовой стоимости 29 870 руб.
его износ оценивался в 3916 руб.
02 коп.

24 апреля катер приступил к
работе, а 11 сентября из�за сокра�
щения объема перевозок был выве�
ден из эксплуатации. 

С началом навигации 1963 г.
погодные условия не способствова�
ли речникам, так что уже 11 июня из�
за холодной погоды и сильного вет�
ра часть катеров вывели из навига�
ции. При этом «Россию» решили
«поставить на холодный отстой до
получения нового двигателя». В кон�
це ноября 1963 г. в Перми состоя�
лось совещание, одним из вопросов
которого стала убыточность Ижевс�
кой пристани. Среди мероприятий
значилось уменьшение численнос�
ти катеров в Ижевске и в том числе

рекомендовалось «списать теплоход
«Россия», ежегодные затраты на ко�
торый составляют 8 тыс. руб.». С по�
лучением решения о списании ка�
тер «Россия» некоторое время на�
ходился в отстое, постепенно
разукомплектовываясь. По данным
ветерана Ижевской пристани
В. К. Луняшина, «Россия» вскоре за�
тонула на месте своей зимней стоян�
ки (зима 1964/65 г.). Позднее ее
тут же разобрали силами Ижевской
пристани.

Катера «Победа» и «Россия»
стали первыми крупными теплохо�
дами на Ижевском и Воткинском
прудах. К сожалению, как это часто

бывает в подобных ситуациях, лич�
ный состав оказался не готовым к
эксплуатации столь сложного изде�
лия. Немаловажным оказался и факт
некачественной работы Каширско�
го судостроительного завода. В ре�
зультате оба катера смогли эксплу�
атироваться лишь по паре лет, дол�
го простаивая в ремонтах. Однако
опыт эксплуатации и ремонта ока�
зался полезным при получении теп�
лоходов следующих серий. 
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Приказом Министерства судост�
роительной промышленности (МСП)
от 28 мая 1947 г. «В целях обеспече�
ния Северного морского пути могучи�
ми ледоколами, транспортным фло�
том, приспособленным для плавания
в Арктике, и превращения Северно�
го морского пути в нормально
действующую судоходную магист�
раль» было создано и с 1 июля   прис�
тупило к работе ЦКБ «Л» (в настоящее
время ПАО «ЦКБ «Айсберг»). На про�
тяжении всей своей деятельности ЦКБ
также приходилось разрабатывать
проекты различных кораблей и су�
дов для отечественного Военно�Морс�
кого Флота. Вместе с разработкой

проектов ледокола (пр. 90) и ледо�
кольно�транспортного судна (пр.
550), ЦКБ совместным решением
МСП и ВМФ было поручено разра�
ботать проект достройки погранич�
ного сторожевого корабля ледового
класса (ПСКР) «Пурга», проектирова�
ние которого было выполнено ЦКБ�32
по заказу Морпогранохраны еще в
1937—1938 гг. 

В период Великой Отечествен�
ной войны недостроенный корабль
был законсервирован, а в 1947г.
вся документация по нему была пе�
редана вновь образованному ЦКБ
«Л». Главным конструктором проек�
тов (ГКП) стал В. И. Неганов. Разра�

ботанные под его руководством эс�
кизные проекты 90 и 550 были пере�
даны в МСП на утверждение, но
дальнейшее их проектирование при�
остановили. Проект достройки ПСКР
«Пурга» (пр. 52К) был утвержден,
заводом�строителем назначен Ад�
миралтейский завод. Ледовые каче�
ства корабля обеспечивались повы�
шенной прочностью корпуса (тол�
щина обшивки ледового пояса
25 мм), формой форштевня, нали�
чием носового и кормового диффе�
рентных отсеков и бортовых крено�
вых систем. Особенностью ПСКР яв�
лялась трехвальная энергетическая
установка, где впервые в отечест�
венном судостроении были установ�
лены гидротрансформаторы, кото�
рые обеспечивали мягкое сцепле�
ние валов с винтами, что являлось
важным фактором при работе во
льдах, предотвращая их поломку.

В 1957 г. корабль вступил в
строй и служил на Севере. Летом
1959 г. ПСКР «Пурга» перешел Се�
верным морским путем на Дальний
Восток и стал базироваться в Петро�
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