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Посвящается памяти судовых
архитекторов В. И. Сергеева и В. В. Сергеева

Россия имеет уникальную историю соз�
дания, постройки и эксплуатации крупных
речных пассажирских и туристических (кру�
изных) судов. Наличие больших пространств
с уникальной природой и полноводных ма�
гистральных рек, таких как Волга, Лена,
Обь, Енисей и другие, с каскадами водохра�
нилищ способствовали развитию пассажи�
рского речного сообщения, а затем и кру�
изного судоходства. Советский Союз в
1988 г. имел самый большой речной пасса�
жирский флот в мире, который во многом
был утрачен в годы «перестройки». Уже дав�
но выведены из эксплуатации знаменитые
волжские дореволюционные речные паро�
ходы, имевшие надстройки большой удель�
ной кубатуры и широкие кольцевые прогу�
лочные террасы. На реках остаются нес�
колько типов крупносерийных двух� и
трёхпалубных судов послевоенной пост�
ройки водоизмещением до 2000 т, а также
относительно «новое» поколение судов
иностранной постройки — туристские су�
да с предельными для наших рек размере�
ниями водоизмещением до 4000 т, находя�
щиеся в эксплуатации 30—50 лет.

С середины 70�х годов прошлого столе�
тия наблюдается небывалый рост туристичес�
кого бизнеса в целом и в частности одной из
его составляющих — морского и речного,
осуществляемого на специальных круизных
судах, отличающихся от пассажирских повы�
шенным комфортом. Специализированные
круизные суда по уровню предоставляемых
услуг не уступают отелям. В мире повсеме�
стно растут размеры и пассажировмести�
мость строящихся и вводимых в эксплуатацию
круизных судов. 

Возрождению отечественного туристи�
ческого флота должен предшествовать ана�
лиз различных аспектов современного кру�
изного судоходства, приносящего значи�
тельный доход. Особую роль играет анализ
архитектуры круизных судов, так как по их
внешнему виду (экстерьеру) люди судят об
уровне развития технической мысли в России,
достижениях её науки и культуры. Внешняя
красота круизных судов служит фактором
привлечения новых клиентов, увеличивает
продажи туристических услуг.

Архитектура речных пассажирских и
круизных судов по сравнению с морскими,
наряду с общими тенденциями развития
внешних форм и архитектуры планировочных
решений, имеет ряд специфических особен�
ностей, обусловленных условиями эксплуа�
тации на внутренних водных путях. К ним
прежде всего необходимо отнести подмос�
товые габариты, ограничения длины и шири�
ны судов, связанные с прохождением шлю�
зов, каналов и т. п. С другой стороны, на
дизайн планировочных решений существен�
но влияют всё повышающиеся требования к
улучшению условий обитаемости для эки�
пажа и комфорта для пассажиров.

Анализ тенденций развития архитек�
турных форм речных пассажирских судов
показывает, что каждая из них соответству�
ет фактору времени их проектирования и
постройки и уровню развития техники. В
этой связи несомненный интерес представ�
ляет история становления архитектуры пас�
сажирского и круизного флота особого
«волжского» типа, который в настоящее вре�
мя является достопримечательностью Вол�
ги. Следует подчеркнуть, что за более чем
100�летний период этот тип позволил сфор�
мировать особую эстетику, присущую толь�
ко отечественным пассажирским судам.

Уникальные архитектурные качества,
особый микроклимат, привлекательные ста�
ринные интерьеры, знакомые по кадрам филь�
ма «Жестокий романс», снятым на борту па�
рохода «Спартак» (рис. 1), — атмосфера до�
революционных пассажирских пароходов,
построенных товариществом «Сормовские
заводы» и появившихся на Волге в начале
прошлого века. Эти суда современниками
сразу были признаны шедеврами архитекту�
ры и технического совершенства. Оригиналь�
ный внешний вид, хорошие пропорции, лёг�
кость и воздушность надстроек сочетались с
большими по внутреннему объёму пассажир�
скими и общественными помещениями, широ�
кими прогулочными палубами�террасами. В
планировке этих судов использована схема,
ставшая впоследствии характерной именно для
волжского пассажирского парохода — цент�
ральный коридор по всей длине, разделённый
шахтой машинного отделения в средней час�
ти судна, типовые блоки кают по бортам и са�
лоны в оконечностях надстройки. Пассажир�
ские суда «Спартак», «Володарский», «Бо�
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родино», «Память Азина» и другие
проработали на реках России до 90�
х годов XX века.

Среди проектов, выполненных в
довоенный период, особое место
занимает проект лайнера «Страна
Советов» — экспресса для линии
Москва — Астрахань пассажиро�
вместимостью 600 чел. (рис. 2). При
длине 110 м и мощности двигателей
5000 л. с. судно должно было раз�
вивать скорость 30 км/ч. Этот про�
ект стал первой детальной прора�
боткой отечественного речного пас�
сажирского судна с трёхъярусной
надстройкой. Архитектура теплохо�
да отличалась необычным экстерье�
ром и высоким уровнем комфорта,
развивала лучшие традиции
«волжской» архитектуры, сложив�
шиеся ещё в дореволюционное вре�
мя (например, применялся так на�
зываемый шкелик — остеклённый
кап верхнего света для коридоров
и салонов третьего яруса). Умерен�
но динамичный экстерьер резко от�
личался от принятой в то время ста�
тичной архитектуры речных паро�
ходов и имел некоторые элементы
океанских судов 30�х годов: слегка
наклонный форштевень, высокий
бак, два низких наклонных кожуха

дымовых труб каплевидного сече�
ния, закруглённые в плане оконеч�
ности надстроек, остеклённые про�
гулочные веранды. Лайнер «Стра�
на Советов» не был построен, но
его архитектура оказала существен�
ное влияние на дальнейшую работу
судостроителей и нашла воплощение
в архитектурных решениях послево�
енных пассажирских судов.

В 1954 г. на Волгу пришли пер�
вые пассажирские «трёхдечники» —
суда с трёхъярусной надстройкой

типа «Родина» (пр. 588), построен�
ные в ГДР по проекту ленинградс�
ких корабелов при участии архитек�
тора Л. В. Добина (рис. 3). Судам
пр. 588 практически идентичны теп�
лоходы пр. 26—37 «Октябрьская Ре�
волюция» постройки ЧССР.

Эти лайнеры замечательны во
многих отношениях. «Трёхдечники»
любят за красоту и рациональность,
за удобства, послушность в управле�
нии, экономичность. Эти суда стали
украшением наших магистральных
рек. Построены они добротно, обо�
рудованы уютно, отделаны внутри
полированным деревом ценных по�
род, а не синтетической его имита�
цией, как на судах эпохи пластмасс.
У «трёхдечника» — на редкость удач�
ные внешние формы. Гидродинами�
ческое совершенство корпуса и эс�
тетическое совершенство надстрой�
ки ощущает даже не искушённый в
эстетике наблюдатель. Судно стреми�
тельно движется по воде, как «по
маслу», без излишнего волнообра�
зования. Истинными художниками
были создатели этого образца ко�
рабельного искусства, который ор�
ганично вписался в волжские пейза�
жи, обогатил их рукотворной кра�
сотой, сразу и безоговорочно
принятой людьми. Нельзя не восхи�
щаться элегантностью динамичного
профиля судна, в архитектуре кото�
рого впервые применена система
пропорционирования, известная как
«кривая динамичности Л. В. Доби�
на» (рис. 4), ставшая эталоном кора�
бельной архитектурной композиции.

Теплоходом легко управлять. Он
мореходен — качество, необходи�
мое на Волге, превращённой в цепь
водохранилищ, хорошо слушается
руля и обтекается ветром. Имея не�
большие по сравнению с последую�
щими круизными теплоходами раз�

Рис. 1. ППааррооххоодд  ««ССппааррттаакк»»  ппооссттррооййккии  11991166 гг..  ТТоовваарриищщеессттввоо  ««ССооррммооввссккииее  ззааввооддыы»»

Рис. 2. ЛЛааййннеерр  ««ССттррааннаа  ССооввееттоовв»»..  ППррооеекктт  11993377 гг..  РРииссуунноокк  ВВ.. ВВ..  ССееррггеееевваа

Рис. 3. ЛЛааййннеерр  ттииппаа  ««РРооддииннаа»»..  РРааззррааббооттккаа  ЦЦТТККББ  ММРРФФ,,  гг.. ЛЛееннииннггрраадд..  ППооссттррооййккаа  VVEEBB  MMaatthhiiaass��
TThheesseenn��WWeerrfftt  WWiissmmaarr,,  гг.. ВВииссммаарр  ((ГГДДРР)),,  11995544 гг..
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меры и вдвое меньшее водоизмеще�
ние, «трёхдечник» легко проходит в уз�
ких каналах. У него малошумные
дизели, вибрация от которых не до�
саждает. Из этого и сложилась бе�
зупречная репутация судов такого ти�
па. Тем не менее более чем 50�летняя
эксплуатация, в течении которой пос�
тепенно менялась парадигма пасса�
жирского транзитного судна в пользу
его туристической составляющей, а
также изменившиеся требования к
комфорту привели к моральному и
физическому устареванию этих не�
заурядных судов. Спроектированные
для транзитной работы, они не отве�
чают круизному стандарту. В конце
70�х — начале 80�х годов нескольки�
ми конструкторскими бюро были
предложены проекты модернизации
этих судов под круизную функцию,
не поддержанные тогдашним руко�
водством МРФ. Причиной, видимо,
было то, что в это время на наши ре�
ки стали приходить специализиро�
ванные круизные суда иностранной
постройки. Хотя в начале ХХI века от�
дельными судовладельцами с разной
степенью успешности предпринима�
лись попытки такой модернизации.

С конца 50�х годов прошлого
столетия отечественное судострое�
ние перестало строить крупные пас�

сажирские суда, предпочитая отда�
вать заказы на строительство в ГДР,
Чехословакию, Венгрию и др. Подоб�
ная политика мотивировалась раци�
ональным разделением труда между
странами—членами СЭВ и более вы�
соким качеством строительства и от�
делки судов на иностранных верфях.
Эта политика впоследствии привела
к деградации отечественного судост�
роения в области крупных пассажир�
ских судов. Хотя и здесь имелись иск�
лючения из сложившегося правила.
В 1958 в г. Горьком на заводе «Крас�
ное Сормово» под руководством про�

фессора В. М. Керичева были постро�
ены комфортабельные дизель�элект�
роходы «Ленин» и «Советский Со�
юз» (пр. 20), ставшие флагманами
Волжского речного пароходства
(рис. 5). За основу был взят проект
тридцатых годов, существенно пере�
работанный специалистами завода
«Красное Сормово». Результатом ста�
ло фактически новое судно, значи�
тельно отличавшееся от проекта
«Страны Советов». Особенностью
этих судов было применение инно�
вационной для того времени схемы
полного электродвижения, которая
позволила лучше использовать внут�
ренние объёмы судна для улучшения
обитаемости и увеличения пассажи�
ровместимости. Пассажиры разме�
щались в одно�, двух�, трёх� и четырёх�
местных каютах. На судах типа «Ле�
нин» пассажирские помещения были
оборудованы такими новинками, как
кондиционирование и телевидение.
К услугам пассажиров на борту бы�
ли киноконцертный зал на 100 мест
и ресторан. Каюты, коридоры и вес�
тибюли были оформлены шпоном цен�
ных пород дерева, повинолом и линк�
рустом, салоны поражали современ�
ников роскошной резьбой по дереву.
После пожара на флагмане «Ленин»
в Горьковском ЦКБ Минречфлота был
разработан инициативный проект
восстановительного ремонта и мо�
дернизации судна до круизного стан�
дарта, но у судовладельца (ВОРП)
средств на такую модернизацию не
нашлось (рис. 6).

Ещё одним исключением из
практики строительства пассажирс�
ких и круизных судов за границей
стал проект ЦКБ «Вымпел» туристи�
ческого судна «Россия» пр. 1877
(рис. 7). Теплоход был построен в
1973 г. на Северной верфи (Ленинг�
рад). Это среднее круизное судно,
предназначенное для обслуживания
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Рис. 4. ССииллууээтт  ссууддннаа  ттииппаа  ««РРооддииннаа»»..  ППууннккттиирроомм  ооббооззннааччееннаа  ккррииввааяя  ддииннааммииччннооссттии

Рис. 5. ВВооллжжссккиийй  ффллааггммаанн  ддииззеелльь��ээллееккттррооххоодд  ««ЛЛеенниинн»»  ((ппрр..  2200))..  РРааззррааббооттккаа  ии  ппооссттррооййккаа ——
ззааввоодд  ««ККрраассннооее  ССооррммооввоо»»,,  11995588 гг  ..

Рис. 6. ММооддееррннииззаацциияя  ддииззеелльь��ээллееккттррооххооддаа  ««ЛЛеенниинн»»..  ППррооеекктт  ГГЦЦККББ  ММииннррееччффллооттаа,,  гг.. ГГооррььккиийй,,
11998844 гг..  
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высших лиц государства спроектиро�
вано и построено в соответствии с
канонами традиционной «волжской»
архитектуры. Теплоход «Россия» до
сих пор остается эталоном речного
круизного судна и наиболее ценным
образцом отечественной школы су�
довой архитектуры, обладая закон�
ченным и совершенным архитектур�
ным обликом.

Теплоход и сейчас отвечает всем
требованиям современного круиз�
ного судна с высокой комфортабель�
ностью и безопасностью для пасса�
жиров и экипажа. На «России» име�
ются три каюты класса «люкс»,
девять — двухместных с санузлом,
девять — двухместных с двухъярусны�
ми койками, конференц�зал, салон
отдыха, ресторан, кафе�веранда,
сауна. Длина судна 83,6 м, ширина
12,7 м, количество палуб — 3, водо�
измещение 1100 т, мощность двух
главных двигателей — по 1500 л. с.,
скорость хода 30 км/ч.

В начале 70�х годов прошлого
века отечественное круизное судо�
ходство вступило в новый этап свое�
го развития. В 1974 г. из Австрии на
Волгу пришёл теплоход «Максим Горь�
кий» (пр. Q�040) — принципиально
иного, специально предназначенно�
го для круизов типа (рис. 8). 

Длина судна 110 м, ширина
14,8 м, осадка 2,2 м, водоизмеще�
ние 2100 т, скорость хода 22 км/ч,
экипаж 66 чел., пассажировмести�
мость 214 чел. Есть ресторан, три
бара, музыкальный салон, солнеч�
ная палуба с местами для загара.
Всего для Волжского пароходства
было построено два судна данного
проекта.

Из ГДР пришёл четырёхпалуб�
ник «Владимир Ильич» пр. 301
(рис. 9).

Всего за период с 1974 по
1983 г. по заказам СССР для Севе�
ро�Западного, Волжского, Москов�
ского, Беломорско�Онежского, Вол�
го�Донского, Камского, Амурского
пароходств России, украинского
Днепровского пароходства было
построено 22 судна трёх различаю�
щихся серий этого типа. Это были
большие пассажирские суда, пред�
назначенные для совершения реч�
ных круизов. Вместимость — 360
пассажиров, размещаемых в одно�,
двух�, трёхместных кондициониро�
ванных каютах, каждая из которых
оборудована индивидуальным сан�
узлом. Ресторан, кафе, салоны и ки�
нозалы оборудованы раздвижными
стенами и крышей. 

Рис. 7. ТТууррииссттииччеессккиийй  ттееппллооххоодд  ««РРооссссиияя»»  ((ппрр.. 11887777))..  ССппррооееккттиирроовваанн  вв  ЦЦККББ  ««ВВыыммппеелл»»,,  ппооссттррооеенн
ззааввооддоомм  ««ССееввееррннааяя  ввееррффьь»»,,  гг.. ЛЛееннииннггрраадд,,  11997733 гг..

Рис. 8. ККррууииззнныыйй  ттееппллооххоодд  ««ММааккссиимм  ГГооррььккиийй»»  ((ппрр.. QQ��004400))..  ССуудднноо  ссппррооееккттиирроовваанноо  ии  ппооссттррооеенноо
вв  гг.. ККооррннооййббуурргг  ((ААввссттрриияя))  ннаа  ссууддооссттррооииттееллььнноомм  ппррееддппрриияяттииии  OOsstteerrrreeiicchhiisscchhee
SScchhiiffffsswweerrfftteenn  AAGG  LLiinnzz  KKoorrnneeuubbuurrgg  ((OOSSWWAAGG))  вв  11997744 гг..  

Рис. 9. ППаассссаажжииррссккиийй  ттееппллооххоодд  ттииппаа  ««ВВллааддииммиирр  ИИллььиичч»»  ((ппрр.. 330011))..  ССуудднноо  ссппррооееккттиирроовваанноо
ии ппооссттррооеенноо  ннаа  VVEEBB  EEllbbeewweerrfftt  BBooiizzeennbbuurrgg//RRoossssllaauu,,  ББооййццееннббуурргг  ((ГГДДРР)),,  11997744 гг..
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Комфорт данных судов повто�
ряет в минимальном наборе то, что
имеют морские круизные лайне�
ры — бар, ресторан с баром, салон
с баром, кинозал. Но архитектура
морских судов замкнута, обраще�
на вовнутрь. Созерцание волн с па�
лубы морского судна быстро наску�
чит, и пассажиры пойдут искать
развлечения в бары и рестораны.
Волжской же судовой архитектуре
всегда были свойственны одухотво�
рённость и открытость. Обзор окру�
жающего простора и отдых на
палубе в воздушной и звуковой
атмосфере реки — вот ради чего
стоит совершить речной круиз. Глав�
ное же качество этих судов — гос�
тиничный комфорт, в то время
считавшийся высшего разряда. Они
рассчитаны на массовых интурис�
тов, на их вкусы и образ досуга. 

К тому же классу «четырёхдечни�
ков» относится и круизный теплоход
постройки Словакии типа «Валериан
Куйбышев» — самое крупное в насто�
ящее время речное пассажирское суд�
но в нашей стране (рис. 10). Длина
судна 135,7 м, ширина 16,8 м, осад�
ка 2,9 м, водоизмещение 3950 т, ско�
рость хода до 26 км/ч. Теплоход мо�
жет принять на борт 343 пассажи�
ров, экипаж судна — 81 человек.

Четырёхпалубный теплоход по�
вышенной комфортабельности раз�
вивает скорость до 26 км/ч. Для
размещения туристов предусмотре�
ны одно�, двух� и трехместные каю�
ты, а также каюты класса «люкс» и
«полулюкс», оборудованные конди�
ционерами и санблоками. На теп�
лоходе работают: два ресторана,
два бара, кинозал (конференц�зал),
салон отдыха, музыкальный салон,
солярий, танцпол. 

Внешний вид особенно важен для
пассажирского и круизного судна.
Облик судна — одно из слагаемых

его качества. Красота не только сто�
ит денег, но и увеличивает прибыль.
При прочих равных качествах пасса�
жиры выбирают красивое судно, да и
экипажу хотелось бы гордиться архи�
тектурными достоинствами своего ко�
рабля. Люди тонко чувствуют образ
судна, его художественные достоин�
ства или неуклюжесть, чужеродность.
Не доводилось слышать восторжен�
ных откликов об экстерьере последних
лайнеров. Они впечаляют размерами,
массой, но не красотой. 

Искусство архитектуры — уме�
ние организовать пространство для
нужд человека. Судно обладает под�
линной архитектурой, если в полной
мере наделено эстетическими качест�
вами и функциональными свойствами,
т. е. красиво, удобно, прочно, дол�
говечно и при этом требует мини�
мальных затрат труда и материалов
для постройки, отличается экономич�
ностью. В этом же — и критерии тру�
да судового архитектора.

Рассмотрим с этих позиций
распространённый среди «четырёх�
палубников» теплоход. Его
характеризует умеренная пассажи�
ровместимость (360 чел.) при боль�
шом водоизмещении (3500 т) и вы�
сокой стоимости постройки. Теплоход
на редкость некрасив. «Ящичный»
стиль в судостроении возник под вли�
янием модульной технологии. Мо�
жет, он не вызывает сомнения в ар�
хитектуре сухогруза или ледокола
с надстройкой кубической формы, но
он явно не для круизных лайнеров.
На лицо тенденция: в угоду техно�
логии стремятся предельно упрос�
тить формы верхних конструкций.
На отработанном в бассейне строй�
ном корпусе судна воздвигаются
ящики надстроек, рубок, дымовых
труб, разрушающие целостность его
архитектурного облика. Из сути су�
довой архитектуры следует: отме�

ченные круизные «четырёхпалубни�
ки» в большей степени — инженер�
ные, а не архитектурные сооружения.

Кризис отечественной судовой
архитектуры можно объяснить «кулу�
арным» способом проектирования.
После постройки флагманских ди�
зель�электроходов «Ленин» и «Со�
ветский Союз», а позднее — первен�
ца современной архитектуры тепло�
хода «Россия» потенциал волжских
корабелов остался в стороне от работ
по туристскому флоту, и это не могло
не нанести ущерба судоходству. Кру�
изные теплоходы иностранной пост�
ройки далеко отошли от принципов
отечественной школы судовой архи�
тектуры, которые принесли славу
волжским судам. Флот заполнен об�
разцами западноевропейского судо�
строения. Эти суда были построены
далеко от Волги специалистами с
рейнско�дунайским пониманием ар�
хитектуры. Чтобы с уверенностью
взяться за решение нового судна для
Волги, судовой архитектор должен
сам пережить и перечувствовать, поз�
нать все тонкости волжского быта, ге�
ографии и климата, усвоить социаль�
ные и эстетические традиции этого
региона. Чтобы преодолеть архитек�
турный тупик, нужно выйти из русла
западноевропейской архитектуры и
вернуться в фарватер волжской, взяв
с собой опыт наших талантливых
предков и современников, создателей
«Спартака», «Родины», «России»,
«Метеора» и «Ракеты».
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Рис. 10. ККррууииззнныыйй  ттееппллооххоодд  ттииппаа  ««ВВааллееррииаанн  ККууййббыышшеевв»»  ((ппрр.. 9922��001166))..  ССуудднноо  ссппррооееккттиирроовваанноо
ии ппооссттррооеенноо  ннаа  ннаа  ззааввооддее  SSlloovveennsskkeellooddeenniiccee  KKoommaarrnnoo,,  гг.. ККооммааррнноо  ((ЧЧССССРР)),,  11997755 гг..  




