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Л.В. Бацура
Доказательство непригодности посадочной и

взлётной ступени для (соответственно) посадки

людей на поверхность Луны и взлёта

людей с поверхности Луны


В случае, если бы не было выше плоскости среза сопла посадочного двигателя плоскости днища посадочной ступени (рисунок 1), то максимальное отклонении струи выхлопных газов посадочного двигателя составило бы 145 градусов в обратную сторону от положительного направления продольной оси камеры посадочного двигателя (показано пунктирной линией и обозначено «45ᵒ». При этом отношение давления на срезе сопла к окружающему давлению было бы равно бесконечности

В случае, если бы не было выше плоскости среза сопла взлётного  двигателя плоскости днища взлётной ступени ( рисунок 2), то максимальное отклонении струи выхлопных газов взлётного  двигателя составило бы 145 градусов в обратную сторону от положительного направления продольной оси камеры взлётного  двигателя (показано пунктирной линией и обозначено «45ᵒ».

Так как плоскости днищ ДУ (в первом и втором случае) имеются, то на плоскости днищ начинает действовать донное давление, отношение давления на срезах сопел становится меньше бесконечности и угол отклонения струи становится меньше 45 градусов – то есть меньше величины, показанной на рисунках 1 и 2. Между линией максимального отклонения струи и поверхностями днищ, в открытых нишах образуются конвективные потоки выхлопных газов с температурой до 900ᵒС
Насчёт материалов, использованных в конструкции взлётной ступени («Программа «Аполлон», обзор по материалам открытой иностранной печати, опубликованным до 1 июля 1968 г», ГОНТИ-1, июль 1968 г): «Корпус и каркас взлётной ступени изготовлены из алюминиевого сплава. Ступень снабжена  экраном (толщина 51 мм), состоящим из 25 слоёв плёнки (теплозащита) и внешней алюминиевой оболочки  толщиной 0,1 мм (метеорная защита)».

Плёнка – это майлар (родственник лавсана). Температура начала течения под собственным весом 90ᵒС. При температуре 200ᵒС майлар возгоняется
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Рисунок 1

[image: image2.jpg]



Рисунок 2

А вот антенна посадочного радиолокатора, расположенная на днище посадочной ступени на расстоянии 0,4м от сопла посадочного двигателя, раскалённого до 1000ᵒС:

« Рабочий температурный диапазон антенны от 10 до 66ᵒС… Антенна радиолокатора, смонтированная в шарнирном подвесе в нижней части посадочной ступени лунной кабины, состоит из шести  плоских фазированных решёток: двух передающих и четырёх приёмных. Антенные решётки изготовлены  из магния путём пайки в соляной ванне, покрыты слоем алюминия, нанесённого методом напыления в вакууме, и вмонтированы в несущую конструкцию из стеклопластика. Кроме того, имеется теплоизоляционное покрытие, состоящее из слоёв каптона, майлара и алюминиевой фольги».
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Вывод

Вся эта труха, будь она использована в конструкции посадочной и взлётной ступеней, плавится и возгоняется при  температуре до 1000ᵒС, которая создаётся на днищах и в открытых нишах. Посадочная и взлётная ступени, выполненные по такой конструктивной схеме и из таких материалов, через 10-15 секунд после включения двигателей самоуничтожаются.
