Сергей Патянин, Михаил Барабанов

	ВМС югославии


Датой создания югославского флота считается 1.11.1918. При разделе бывшего австро-венгерского флота в марте 1921 г. под контроль Югославии (до 1929 г. официально называвшейся Королевством сербов, хорватов и словен) были переданы устаревший броненосец “Kronprinz Erzherzog Rudolf”, 16 ММ, 4 речных МН и ряд вспомогательных судов. Первая кораблестроительная программа, принятая в 1922 г., предусматривала постройку 24 ЭМ, 24 ПЛ и большого числа МЗ. Нереалистичность этих прожектов была совершенно очевидной. До конца 1920-х гг. пополнения флота были немногочисленными: в 1921 г. в Германии было приобретено 6 ТЩ; в 1926 г. – старый крейсер “Niobe”, получивший название “Dalmacija”, в 1927 г. были размещены заказы на 2 ПЛ и 2 ТКА в Англии, 2 ПЛ во Франции. Несколько старых ММ пошли на слом. 

Проводились мероприятия по восстановлению инфраструктуры. В 1922 г. была введена в действие верфь “Jadranska Brodogradilistа” в Сплите, модернизированная в 1932 г. при помощи французской фирмы “At. & Ch. de la Loire”. В 1931 г. при помощи специалистов фирмы “Yarrow” была восстановлена верфь “Hanz Danubius” в Кралевице (б. Порто-Ре), получившая название “Yarrow Adriatic Works”, впоследствии “Brodogradilista Kraljevica”. Для модернизации речных кораблей была введена в действие верфь “Sartid” в Смедерово. 

С 1929 г. пополнение корабельного состава стало вестись более активно, хотя общий объем ассигнований, выделяемых на флот, остался на прежнем уровне. В Великобритании был заказан крупный ЭМ “Dubrovnik”, в Германии – плавбаза гидроавиации “Zmaj” и учебное судно “Jadran”, на собственных верфях достроена серия МЗ-ТЩ типа “Malinska”; во второй половине 30-х гг. в Германии была закуплена серия из 8 крупных ТКА и заказаны 2 ПЛ типа IIB, а во Франции и на собственных верфях построено 3 ЭМ типа “Beograd” и начато строительство более крупного ЭМ “Split”. 

К началу Второй мировой войны военно-морские силы Югославии делились на флот, Дунайскую флотилию, береговое командование и морскую авиацию (72 гидросамолета). В составе ВМС числился 41 боевой корабль и катер и 19 вспомогательных судов. В состав флота входили три дивизиона миноносцев – 1-й (4 ЭМ), 2-й (10 ТКА) и 3-й (4 ММ), – а также дивизион ПЛ, крейсер “Dalmacija”, гидроавиатранспорт “Zmaj”, патрульный корабль “Beli Orao” и ряд вспомогательных судов. Остальные силы подчинялись береговому командованию, разделенному на три сектора – северный (Силче), центральный (Шибеник) и южный (Котор).  Основными военно-морскими базами являлись Котор, Сплит, Шибеник. Дунайская флотилия включала дивизион мониторов, пять минно-заградительных дивизионов и группу Железных ворот. Кроме того, имелись подразделения на озерах – Охридском, Скадарском и Преспа.

6.4.1941 Югославия подверглась внезапному нападению со стороны держав “Оси” и уже 17.4.1941 капитулировала. Большая часть кораблей югославского флота была захвачена итальянскими войсками в своих базах и впоследствии была введена в состав итальянского и германского флотов (официально итальянцы реквизировали югославские корабли 25.4.1941), только 1 ПЛ и 2 ТКА прорвались из Адриатики и затем действовали на стороне союзников. Почти все югославское побережье было оккупировано Италией, лишь небольшой участок достался Независимому Хорватскому государству. 

Крейсер “Dalmacija” - 1 единица

	“Dalmacija” (б. “Niobe”)
	We
	30.8.1898
	18.7.1899
	25.6.1900
	Захвачен 17.4.1941


2360 (норм.)/2953 т; 104,4×12,2×5,2 м; 2 ПМ, 8 ПК, 8000 л.с.; 16 уз; 580 т угля, 4000 (10) миль. Броня: палуба - 20 (скосы 50) мм, рубка – 80 мм. Эк. 300 чел. 6×1 - 83,5-мм/55, 4×1 - 47‑мм/44, 2(1 – 15‑мм. 

Бывший герм. бронепалубный КР “Niobe”. По Версальскому договору сохранен в составе герм. флота, но реально в строй не вводился. 24.6.1925 продан Югославии и переименован в “Dalmacija”. В 1925-1926 гг. перестроен на верфи “Deutsche Werke” в Киле. Система бронирования и ЭУ (8 ПК “Schulz-Thornycroft”, 2 ПМ тройного расширения) не менялись. Наибольшим переделкам подверглась носовая часть: протяженный таранный форштевень заменен наклонным, палуба полубака лишилась характерной покатости и стала сопрягаться с бортовой обшивкой под острым углом. Видоизменены надстройки; мачты существенно укорочены и снабжены прожекторными площадками; кроме того, фок-мачта стала треногой, а наверху ее установлена дальномерная площадка. Все вооружение снималось. Вошел в строй 3.9.1926.

В 1927 г. в арсенале Тивата (Которская бухта) установлено новое вооружение чехословацкого производства. Главный калибр стал включать 6×1 83,5‑мм универсальных орудий “Skoda” М.27 (вес снаряда 10 кг, дальность стрельбы 18 000 м, досягаемость по высоте 11 000 м). Их дополняли 47‑мм/44 пушки “Skoda” и 15‑мм зен. пулеметы “Zbrojowka”. Использовался в качестве корабля ПВО, плавбазы и учебного корабля. 

17.4.1941 захвачен в Которе итал. войсками и включен в составе итал. флота в качестве корабля береговой обороны “Cattaro”. 11.9.1943 захвачен герм. войсками в Поле и 6.12.1943 введен в состав герм. флота как “Niobe”. 19.12.1943 сел на мель у о. Силба (побережье Югославии) и 22.9.1943 разрушен торпедами брит. ТКА. 

Эскадренный миноносец “Split” – 0+1 единица

	“Split” (Sp, 7.1939/18.7.1943/4.7.1958 – исключен 2.2.1984)


2400/3000 т; 114,8×11,27×3,48 м; 2 ТЗА, 3 ПК, 55 000 л.с.; 38 уз. 5×1 – 140-мм/56, 5×2 –  40‑мм/56, 4×2 – 15-мм, 2×3 - 533‑мм ТА, 2 БС (проект). 

Большой эсминец, спроектирован конструкторами французской верфи “At. & Ch. de la Loire” как развитие “Dubrovnik”. Строился в Сплите. По изначальному проекту планировался к вооружению 140-мм/56 орудиями ГК “Skoda” и 40-мм/56 спаренными зенитными автоматами “Bofors”, ЭУ была заказана “Yarrow”. Был захвачен итал. войсками на стапеле 18.4.1941. Итальянцы переименовали корабль в  “Spalato” и предприняли усилия по его достройке по измененному проекту с вооружением из 5×1 135-мм/45, 5×1 37 мм/54, 4×2 20-мм/65 и 1×3 533 мм ТА; ЭУ перезаказана “Tosi”. В 1943 г. ЭМ спустили на воду, однако работы закончить также не успели (общая готовность была доведена примерно до 50%). После выхода Италии из войны корпус ЭМ 20.9.1943 был затоплен югославскими партизанами в доке верфи в Сплите. Затем захвачен герм. войсками, поднят, однако не достраивался и вновь затоплен в Сплите при эвакуации немцев из Югославии в 1944 г. (по другим данным, корпус был потоплен союзной авиацией). После войны поднят и с 1950 г. достроен в Риеке по измененному проекту с установкой американского вооружения и радиоэлектронного оборудования.

Эскадренные миноносцы типа “Beograd” - 3 единицы

	“Beograd” (Loi, 1936/23.12.1937/24.8.1939 – захвачен 17.4.1941),

“Zagreb” (Sp,1936/30.3.1938/21.4.1939 – затоплен 17.4.1941),

“Ljubljana” (Sp, 1936/28.6.1938/23.9.1939 – захвачен 17.4.1941) 


1210/1655 т; 96,4 (ВЛ)/98×9,45×3,18 м; 2 ТЗА, 3 ПК, 44 000 л.с.; 38 уз.; 120 т нефти. Эк. 145 чел. 4×1 - 120-мм/46, 2×2 – 40‑мм/56, 2(1 – 15‑мм, 2×3 - 550‑мм ТА, 30 мин. 

В первой половине 1930‑е гг. югославские кораблестроительные программы были переориентированы на Францию. В начале 1936 г. был выдан заказ на 3 ЭМ, причем головной корабль должен был строиться в Нанте, а два других – в Сплите при помощи франц. специалистов. Они получили названия в честь столиц Сербии, Хорватии и Словении. 

Проект “1210-тонного эсминца” разработан конструкторами “At. & Ch. de la Loire” на основе франц. ЭМ типа “L’Adroit”. Основным видимым отличием от прототипа стало число и форма дымовых труб, поэтому внешне они мало походили на эсминцы франц. постройки. Существенным недостатком оказалась малая остойчивость из-за значительного “верхнего” веса – главным образом, вооружения. 

По составу вооружения ЭМ типа “Beograd” практически полностью отличались от первого югославского ЭМ “Dubrovnik”. 140‑мм орудия последнего были слишком тяжелыми для новых, более легких кораблей, поэтому их вооружили 120‑мм/46 орудиями “Skoda” в щитовых установках с максимальным углом возвышения 35º. Они стреляли 24‑кг снарядами на дальность 20 800 м, заряжание раздельно-гильзовое. Тесное расположение орудий осталось ярким напоминанием о франц. происхождении проекта. СУО французского производства включала два КДП: с 4-м дальномером на носовой надстройке и с 3-м на кормовой. В качестве зенитного вооружения первоначально планировались новые 47‑мм автоматы “Skoda”, но в итоге были использованы 40‑мм/56 “Bofors”, устанавливавшихся также на ТКА типа “Orjen”. Их дополняли 15‑мм пул. “Zbrojowka”. Торпедное вооружение было приведено под франц. стандарт: 2×3 550‑мм ТА под торпеды марки 1923DT. 

ЭУ поставлялась брит. фирмой “Yarrow” и состояла из 3 ПК Yarrow (давление пара 27,2 атм.) и двухвального ТЗА “Curtis”. Котлы располагались в двух КО (1 в носовом, 2 в кормовом), ТЗА – в двух МО с эшелонным расположением. На испытаниях “Beograd” развил 39 уз. Оригинальные данные по дальности плавания отсутствуют, но произведенные итальянцами в 1941 г. замеры трофейных кораблей показали довольно низкий результат – 1200 (16) миль. 

“Ljubljana” затонул в результате навигационной аварии у Шибеника 24.1.1940, но был поднят 10.7.1940 и отбуксирован на ремонт в Тивот, где 17.4.1941 захвачен итальянцами. “Beograd” 6.4.1941 поврежден герм. пикировщиками у Шибеника; прибыл на ремонт в Котор, где 17.4.1941 захвачен итал. войсками. “Zagreb” 17.4.1941 взорван своими офицерами в Которской бухте. 

“Beograd” и “Ljubljana” включены в состав итал. флота под названиями “Sebenico” и “Lubiana” (вошли в строй в августе 1941 г. и октябре 1942 г. соответственно). “Lubiana” погиб 1.4.1943. “Sebenico” в сентябре 1943 г. захвачен герм. войсками, переименован в ТА‑43, затоплен в Триесте 1.5.1945. 

Эскадренный миноносец “Dubrovnik” - 1 единица

	“Dubrovnik” (Y, 10.6.1930/12.10.1931/5.1932 – захвачен 17.4.1941)


1880/2884 т; 111,1/113,2×10,7×3,6-4,1 м; 2 ТЗА, 3 ПК, 42 000 л.с.; 37 уз.; 590 т нефти; 7000 (15) миль. Эк. 240 чел. 4×1 - 140-мм/56, 1×2 – 83,5‑мм/55, 2×2 и 2×1 - 40‑мм/67, 2(1 – 15‑мм, 2×3 - 533‑мм ТА, 40 мин, 2 БМБ, 2 БС (10 ГБ). 

При выдаче заказа на первый относительно крупный боевой корабль, руководство югославского флота ориентировалось на новейшие французские лидеры и выдвигало следующие требования к проекту: умеренные размеры, высокая скорость, значительная дальность плавания, особо оговаривалось, что вооружение должно поставляться чехословацким заводом “Skoda” – Югославия и Чехословакия входили в военно-политический блок “Малая Антанта”. В качестве возможных строителей рассматривались британские и французские фирмы, но от услуг французов отказались из-за их обязательного условия устанавливать свою артиллерию. Из проектов, предложенных британскими фирмами “S. White” и “Yarrow”, был выбран последний, контракт заключен 4.8.1929. Три однотипных корабля предполагалось построить на югославских верфях, но по различным причинам от этого пришлось отказаться. 

По совокупности характеристик “Dubrovnik” был наиболее близок к французским контр-миноносцам (Contre-Torpilleurs) и поэтому зачастую классифицируется как лидер эскадренных миноносцев, но конструктивно соответствовал современным ему британским эсминцам. Вся артиллерия поставлялась фирмой “Skoda”. Орудия ГК разрабатывались на основе британских 140‑мм/50 орудий Mk I, но отличались увеличенной до 56 клб. длиной ствола. При массе снаряда 39,9 кг дальность стрельбы достигала 23 400 м, заряжание раздельно-гильзовое. Подача боеприпасов обеспечивалась электрическими элеваторами. От установки пятого орудия пришлось отказаться из-за большого веса (15 т со щитом). Первоначальным проектом, вероятно, под влиянием голландских эсминцев, предусматривалось наличие платформы для базирования гидросамолета, но затем от него отказались в пользу спаренной 83,5‑мм/55 зенитного орудия М.29, установив его на площадке между ТА, обеспечивающей круговой обстрел. Легкое зенитное вооружение состояло из шести 40‑мм/67 полуавтоматов “Skoda” (2×2 между трубами и 2×1 у кормовой надстройки) и 2×1 15‑мм пулеметов “Zbrojowka”. Имелось оборудование для минных постановок. СУО с двумя дальномерами была закуплена в Голландии, а средства связи – в Бельгии; такое разнообразие производителей впоследствии вызывало серьезные проблемы с ремонтом.

На “Dubrovnik” впервые были применены ПК “Yarrow” с боковым расположением топок и перегревателями (давление 20,3 атм.). Главные ТЗА “Parsons” мощностью 42 000 л.с. дополнялись отдельным ТЗА экономического хода системы “Curtiss” мощностью 900 л.с. На шестичасовых испытаниях корабль показал 37,2 уз при мощности машин 48 500 л.с., а летом 1934 г. в Адриатическом море развил 40,3 уз. 

За время нахождения в составе югославского флота корабль не модернизировался. 17.4.1941 захвачен в Которской бухте итал. войсками, 25.4.1941 включен в состав итал. флота под названием “Premuda”. 9.9.1943 захвачен герм. войсками в Генуе, введен в состав герм. флота как ТА‑32. 24.4.1945 затоплен в Генуе. 

Миноносцы 250-тонного типа - 6 единиц

	Группа Т-1:

Т-1 (б. 76T, STT, 24.6.1913/15.12.1913/20.7.1914 – слом в 1959), 

Т-3 (б. 78Т, STT, 22.10.1913/4.3.1914/23.8.1914 – захвачен в апреле 1941) 

Группа Т-5:

Т-5 (б. 87F, Dan, 5.3.1914/20.3.1915/25.10.1915 – слом в 1963), 

Т-6 (б. 93F, Dan, 9.1.1915/25.11.1915/16.4.1916 – захвачен в апреле 1941),
Т-7 (б. 96F, Dan, 24.2.1915/7.7.1916/23.11.1916 – захвачен в апреле 1941), 

Т-8 (б. 97F, Dan, 5.3.1915/20.8.1916/22.12.1916 – захвачен в апреле 1941)  


Группа Т-1: 262/320 т; 57,3/58,2×5,7×1,5 м; 2 ПТУ, 2 ПК, 5000 л.с.; 28 уз.; 24 т угля + 18 т нефти; 980 (16) миль. Эк. 52 чел. 2×1 - 66‑мм/45, 2 пул., 2×2 - 450‑мм ТА.

Группа Т-5: 266/330 т; 58,5/58,8×5,8×1,5 м; 2 ПТУ, 2 ПК, 5000 л.с.; 28 уз.; 20 т угля + 34 т нефти; 1200 (16) миль. Эк. 52 чел. 2×1 - 66‑мм/45, 2 пул., 2×2 - 450‑мм ТА.  

Техническое задание на проектирование мореходного ММ было выработано руководством австро-венгерского флота в начале 1910 г. Основными требованиями были: водоизмещение 500-550 т, паротурбинная ЭУ, скорость 30 уз с возможностью ее поддержания в течение 16 часов, вооружение 4–6 66‑мм орудий и 3 450‑мм ТА. В июне 1910 г. на рассмотрение было представлено три проекта – от фирм STT, “Danubius” и CNT. Все они были довольно похожи между собой и не соответствовали предъявленным требованиям: водоизмещение 250 т, скорость 28 уз с возможностью ее поддержания в течение 10 часов, вооружение 2 66‑мм/30 орудия Skoda и 3×1 или 2×2 450‑мм ТА. В целях экономии руководство флота согласилось на уменьшение водоизмещения, но сохранило требование 30-уз. скорости. Дальнейшие согласования длились более года, но в конечном итоге морякам пришлось согласиться на уменьшение скорости до 28 уз. Тем не менее, миноносцы характеризовались как исключительно удачные и были построены крупнейшей для Австро-Венгрии серией в 27 единиц, включавшей три группы. 16.1.1912 верфи STT был выдан заказ на 8 кораблей (74Т – 81Т; буква “Т” в наименовании означает “Триест”), в феврале 1913 г. 16 единиц (82F – 97F; “F” означает “Фиуме”) заказали фирме “Danubius”, строительство велось на верфях в Фиуме и Порто-Ре; 5.7.1913 верфь CNT получила заказ на 3 корабля (98М – 100М; “М” означает “Монфальконе”). Миноносцы активно участвовали в Первой мировой войне, не понеся боевых потерь. При разделе бывшего австро-венгерского флота в 1920 г. 8 единиц было передано Югославии, 7 – Румынии, по 6 – Греции и Португалии. 

Югославии досталось по 4 ММ 1‑й и 2‑й серий. Они имели еР

близкие ТТХ, но существенно различались по внешнему виду, в частности, первые были однотрубными, а вторые имели две трубы. Полубак на ММ 1‑й серии был несколько выше, что обеспечивало им лучшую мореходность. Носовой ТА располагался между срезом полубака и мостиком. ЭУ включала 2 ПК Yarrow со смешанным отоплением и две ПТУ прямого действия (“Parsons” на 1‑й серии, “АЕG-Curtis” на 2‑й). Номинальная мощность составляла 5000 л.с., максимальная у 1‑й группы доходила до 5700 л.с., у 2‑й до 6000 л.с. На испытаниях все ММ превысили контрактную скорость, но к началу Второй мировой войны развивали около 20 уз. При нахождении в составе югославского флота произведена замена артиллерии: вместо 66‑мм/30 установлены 66-мм/45 универсальные пушки “Skoda”. 

Однотипный Т‑4 (б. 79Т) исключен в 1932 г. после посадки на камни; Т‑2 (б. 77Т) списан в 1939 г. Оставшиеся в строю ММ в апреле 1941 г. были захвачены итал. войсками; вошли в состав итал. флота под прежними номерами. Т-1 и Т‑5 в конце 1943 г. возвращены югославскому эмигрантскому правительству, с 1945 г. вошли в состав ВМФ ФНРЮ, в котором под названиями “Golesnica” и “Cer” служили до конца 1950‑х гг. Т‑6 затоплен итальянцами 11.9.1943 у Римини. Т‑8 потоплен герм. авиацией 11.9.1943 у Дубровника. Т-3 и Т‑7 в сентябре 1943 г. захвачены немцами, введены в состав герм. флота как ТА‑48 и ТА‑34, погибли 20.2.1945 и 24.6.1944 соответственно. 

Подводные лодки типа “Smeli” - 2 единицы

	“Smeli” (Loi, 12.1928 – захвачена 17.4.1941),
“Osvetnik” (Loi, 1.1929 – захвачена 17.4.1941)


надводное – 655 т, подводное – 822 т; 66,5/69,1×5,4×3,8 м; 2 диз./2 ЭД, 1480/1100 л.с.; 14,5/9,25 уз; 25 т соляра; 5000 (9)/100 (4,5) миль. Эк. 45 чел. 1×1 - 100‑мм/40, 1×1 – 40-мм/67, 1 пул., 6 – 533‑мм ТА (4 носовых, 2 кормовых, 12 торпед). 

Спроектированы и построены во Франции на основе франц. ПЛ типа “Sirene”, к которым были близки по характеристикам. Наиболее существенные отличия заключались в отсутствии поворотных ТА, замене 75‑мм орудия на 100‑мм, более мощной ЭУ. Оснащались дизелями “Sulzer” французского производства. Конструкция двухкорпусная, максимальная глубина погружения 80 м. Обе ПЛ прибыли в Югославию 9.12.1929. Позднее на обеих установлен 40-мм/67 зенитный автомат “Skoda”.

17.4.1941 захвачены в Которе, вошли в состав итал. флота как “Francesco Rismondo” и “Antonio Baiamonti”. В 1941 г. прошли ремонт, в ходе которого частично заменено вооружение и изменена форма ограждения рубки. Первая 14.9.1943 захвачена герм. войсками в Бонифаччо (Корсика) и 17.9.1943 затоплена ими, вторая затоплена экипажем 9.9.1943 в Специи. 

Подводные лодки типа “Hrabri” - 2 единицы

	“Hrabri” (VA, 8.11.1917/15.6.1927/2.1928 – захвачена 17.4.1941), 

“Nebojsa” (VA, 5.12.1917/15.7.1927/2.1928 – слом в 1958) 


надводное – 975 т, подводное – 1164 т; 72,1×7,3×4 м; 2 диз./2 ЭД, 2400/1600 л.с.; 15,7/10 уз; 5000 (9) миль. Эк. 47 чел. 2×1 - 102‑мм/40, 1 – 13,2‑мм, 6 – 533‑мм ТА (4 носовых, 2 кормовых, 12 торпед). 

Заложены фирмой “Armstrong” для брит. флота как L‑67 и L‑68, но в марте 1919 г. заказ был аннулирован Адмиралтейством. Обе ПЛ были спущены на воду (16.6.1919 и 2.7.1919 соответственно), чтобы освободить стапель. В октябре 1919 г. проданы брит. правительством в собственность фирмы. В 1926 г. заключен контракт с “Vickers-Armstrong” на их достройку для югославского флота, после чего оба корпуса были вновь подняты на слип и достроены по слегка модернизированному проекту. Конструкция полуторакорпусная. Прибыли в Югославию 8.4.1928. Накануне войны на обеих ПЛ установлено по 13,2-мм зен. пулемету.

“Hrabri” захвачена в Которе 17.4.1941; включена в состав итал. флота как №3, но вследствие плохого технического состояния в строй не вводилась и в конце 1941 г. сдана на слом. “Nebojsa” 9.4.1941 вышла в боевой поход и после капитуляции югославской армии ушла в Александрию, куда прибыла 27.4.1941. В дальнейшем в боевых действиях не участвовала, использовалась в качестве учебной и как плавучая зарядовая станция для брит. ПЛ. В августе 1945 г. вернулась в Югославию, в дальнейшем входила в состав ВМФ ФНРЮ под названием “Tara”, однако фактически в боевой состав не вводилась и служила в качестве учебно-тренировочной станции в Сплите. 

Германские подводные лодки 

27.10.1938 югославское правительство заказало герм. фирме “Germaniaweft” в Киле две ПЛ. Данные о них в литературе противоречивы: по одним источникам, это были средние ПЛ, близкие к немецким лодкам VIIB серии, по другим – малые ПЛ IIB серии. Хотя лодки были заложены 1.6.1940 и 15.9.1940, однако уже 19.9.1940 контракт по обстоятельствам военного времени был расторгнут герм. стороной.

Корвет типа “Flower” - 1 единица

	“Nada” (б. “Mallow”, HW, 14.11.1939/22.5.1940/2.7.1940 – возвращен в 1948)


925/1170 т; 57,9/62,5×10,1×4,3 м; 1 ПМ, 2 ПК, 2750 л.с.; 16,5 уз.; 230 т нефти; 3500 (12) миль. Эк. 109 чел. 1×1 - 102-мм/45, 2×1 - 57-мм/40, 2×1 - 20-мм/65, 2 БМБ, 2 БС (40 ГБ). 

(ТТХ указаны на момент передачи югославскому флоту) 

Бывший британский корвет “Mallow”, передан Югославии 11.1.1944. Введен в состав Югославского Королевского флота как “Nada”, после войны в составе ВМФ ФНРЮ был переименован в “Partizanka”. Возвращен Великобритании в 1948 г. и в октябре 1949 г. был передан англичанами Египту, в состав флота которого входил под названием “El Sudan” до списания в 1975 г. 

Торпедные катера

Торпедные катера типа “Lürssen” (8 единиц): “Orjen”, “Velebit”, “Dinara”, “Triglav”, “Suvobor”, “Rudnik”, “Kajmakčаlan”, “Durmitor”. Вошли в строй в 1937-1938 гг.  

48,7/61,7 т; 27,7-28×4,3×1,55 м; 3+1 бенз., 2850-3000 + 100 л.с.; 31-34 уз; 5,8 т бензина; 350 (30) или 950 (7) миль. Эк. 16 чел. 2 – 550‑мм ТА, 1 – 40‑мм/56, 1 – 15‑мм, 2 БС (8 ГБ). 

Строились в Германии фирмой “Lürssen” по чертежам герм. ТКА типа S-2 в 1936-1938 гг. Оснащались бензиновыми моторами “Mersedes-Benz”; экономический 7-уз ход обеспечивал 100-сильный мотор “Maybach”, установленный на среднем валу. Вооружение состояло из 40‑мм/56 автомата “Bofors” на кормовой надстройке, 15‑мм пулемета “Zbrojowka” на баке и двух 550‑мм ТА под французские торпеды (возможен прием 2 запасных торпед). Имели бортовые №№ 1-8 соответственно. 

16.4.1941 “Durmitor” и “Kajmakčаlan” ушли на Крит, а оттуда – в Александрию. После войны вошли в состав ВМФ ФНРЮ и переименованы в TČ‑5 и TČ‑6, позже TČ‑391 и TČ‑392, сданы на слом в 1962-1963 гг. 

“Orjen”, “Velebit”, “Dinara”, “Triglav”, “Suvobor” и “Rudnik” захвачены в апреле 1941 г. в Которе и вошли в состав итальянского флота как MAS‑3D – MAS‑8D, 4.7.1942 переименованы в MS‑41 – MS‑46. Обновлено вооружение: 533‑мм ТА вместо 550‑мм, артиллерия заменена на 2×1 20‑мм/65 автомата “Breda”; на MS‑42 установлены новые бензиновые моторы “Isotta-Fraschini” мощностью 1800 л.с., скорость упала до 25-31 уз. MS‑41 и MS‑45 затоплены в сентябре 1943 г. MS‑42, MS‑43, MS‑44 и MS‑46 захвачены немцами, переименованы в S‑601 – S‑604; погибли или затоплены в Салониках в октябре 1944 г. 
В конце 1938 г. югославский флот заказал фирме “Lürssen” еще 4 ТКА типа “Orjen” (условные обозначения МТ-9 – МТ-12). Заказ был аннулирован после начала Второй мировой войны. 

Торпедные катера типа “Thornycroft” (2 единицы): “Uskok”, “Četnik”. Вошли в строй в 1928 г.  

15 т; 16,75×3,35×1,15 м; 2 бенз., 750 л.с.; 37-40 уз. Эк. 5 чел. 2 – 450‑мм ТА, 2 пул.  

Стандартные 55-футовые реданные ТКА фирмы “Thornycroft”. Построены в Лондоне в 1927-1928 гг. Захвачены в Которской бухте 17.4.1941, введены в состав итал. флота как MAS‑1D и MAS‑2D. MAS‑1D погиб 19.4.1942 у о. Млет в результате аварии; MAS‑2D (позже MS‑47, МЕ-47) списан 1.9.1943, сдан на слом после 1945 г. 

Артиллерийские катера типа “Higgins” (8 единиц): РТ-201, РТ-204, РТ-207, РТ-208, РТ-209, РТ-211, РТ-213, РТ-217. Вошли в строй в 1944 г.

54 т (полное); 24,77×6,12×1,6 м; 3 бенз., 4050 л.с.; 40 уз; 9 т бензина; 500 (20) миль. Эк. 17 чел. 1×1 – 40-мм/56, 2×1 – 20-мм/70, 2×2 – 12,7-мм, 4-6 пул.

Бывшие амер. 78-футовые ТКА фирмы “Higgins”, вошли в строй в 1943 г. и действовали в составе ВМС США на Средиземном море. После переоборудования в артиллерийские катера временно переданы 17.10.1944 на Мальте Югославскому Королевскому флоту, причем сохранили свои оригинальные американские номера. Формально при этом числились переданными по ленд-лизу Великобритании, в составе брит. флота имели номинальные обозначения MGB-181 – MGB-188. Приняли ограниченное участие в боевых действиях в Адриатическом и Тирренском морях в конце войны. 8.8.1945 в Сплите официально переданы США югославскому флоту, при этом переименованы в МТР-1 – МТР-8. Позднее вновь переоборудованы в ТКА с оснащением 2×1 450-мм ТА. МТР-8 в конце 1940-х гг. потерпел аварию в результате посадки на мель у Риеки, в строй вновь не вводился (был использован как прототип при постройке югославских ТКА проекта 108) и в 1955 г. был списан. Остальные в начале 1950-х гг. получили новые обозначения ТČ-101 – ТČ-107 и находились в составе ВМФ ФНРЮ (СФРЮ) до 1966 г.

Плавучая база гидроавиации “Zmaj” - 1 единица

	“Zmaj” (DwH, 1928/22.6.1929/20.8.1930 – захвачена 17.4.1941)


1870/2084 т; 76,5/83×12,65×3,5-4 м; 2 диз., 3260 л.с.; 15 уз.; 140 т соляра; 4000 миль. Эк. 145 чел. 2×1 – 83,5-мм/55, 2×2 - 40‑мм/67. 

Заказан в начале 1928 г. как плавбаза на 10 гидросамолетов и быстроходное спасательное судно гидроавиации. Один из первых специализированных кораблей подобного назначения специальной постройки. Имел оригинальную конструкцию, впоследствии развитую в проектах герм. плавбаз “Krischan” и “Günter Plüschow”. Корпус высокобортный (7,65 м на миделе), с протяженным полубаком. В средней части корпуса имелся ангар, вмещавший 1 самолет типа De Havilland DH‑60 “Moth”, а в кормовой – просторная слип-палуба, на которую можно было поднимать гидросамолеты для ремонта. Для подъема служил ферменный кран грузоподъемностью 6,5 т, установленный на срезе полубака. Корабль имел хорошо оборудованную мастерскую для мелкого ремонта самолетов и моторов,  хранилище запасных частей и цистерны для авиационного бензина. ЭУ включала 2 дизеля MAN номинальной мощностью по 1500 л.с. 

Поскольку Германии запрещалось строить боевые корабли на экспорт, при постройке “Zmaj” обозначался как “вспомогательный теплоход” и прибыл в Югославию без вооружения. Оно было поставлено фирмой “Skoda” в 1931 г. и включало 83,5‑мм/55 универсальные орудия М.29 и 40‑мм/67 полуавтоматы. Благодаря мощному вооружению, “Zmaj” классифицировался как боевой, а не вспомогательный корабль. В 1937 г. было предложено установить оборудование для минных постановок – согласно расчетам, корабль мог принимать до 100 мин, однако к вступлению Югославии в войну работы, по всей видимости, проведены не были. 

17.4.1941 “Zmaj” захвачен герм. войсками в Сплите, 7.8.1941 введен в состав герм. флота под названием “Drache”, в 1942 г. переоборудован в МЗ. Потоплен брит. авиацией у о. Самос 22.9.1944. 

Минные заградители - тральщики типа “Malinska” - 5 единиц

	“Malinska” (б. МТ‑135, Kr, 8.12.1917/1931/1931 – захвачен 17.4.1941),

“Marjan” (б. МТ‑133, Kr, 6.11.1917/1931/1931 – исключен в 1968),
“Meljine” (б. МТ‑136, Kr, 29.12.1917/1931/1931 – исключен в 1978),

“Mljet” (б. МТ‑137, Kr, 11.2.1918/1931/1931 – исключен в 1968),
“Mosor” (б. МТ‑134, Kr, 7.12.1917/1931/1931 – захвачен 17.4.1941)


115 (в варианте ТЩ) - 128 (в варианте МЗ) т; 29,4-30,1×6,7×1,7 м; 2 ПМ, 1 ПК, 280 л.с.; 11,6 уз. Эк. 27 чел. 1 - 47-мм/44, 1 пул., 20-34 мины.

В конце 1917 г. для австро-венгерского флота на верфи “Danubius” в Порто-Ре (впоследствии – югославская Кралевица) была заложена серия из 14 тральщиков-заградителей типа МТ. До конца Первой мировой войны в строй вошли всего 3 единицы, в 1920 г. их включили в состав итал. флота (тип “Albona”). Оставшиеся корпуса продолжали ржаветь на верфи, и лишь в 1931 г. пять из них были достроены для югославского флота. Первоначально вооружены 1 66‑мм/30 орудием, к началу войны получили универсальные 47‑мм/44 пушки “Skoda”. Принимали на борт от 20 до 34 мин (в зависимости от типа) или тральное вооружение. 

Все 5 кораблей захвачены герм. войсками в Которской бухте 17.4.1941 и переданы Италии. Вошли в состав итал. флота под названиями “Arbe” (б. “Malinska”), “Meleda” (б. “Mljet”), “Pasman” (б. “Mosor”), “Solta” (б. “Meljine”) и “Ugliano” (б. “Marjan”). “Arbe” 9.9.1943 захвачен герм. войсками в Генуе в поврежденном состоянии, в строй не введен. “Pasman” в сентябре 1943 г. также захвачен немцами, передан хорватскому флоту; 31.12.1943 потерпел навигационную аварию у о. Ист и 5.1.1944 уничтожен на месте кораблем югосл. партизанского флота NB​‑3. “Solta” и “Meleda” возвращены югославскому эмигрантскому правительству 7.12.1943, “Ugliano” возвращен  16.2.1944. После войны входили в состав ВМФ ФНРЮ (с 1963 г. – СФРЮ) под номерами М‑1 (б. “Meljine”), М-2 (б. “Marjan”), М‑3 (б. “Mljet”), впоследствии, соответственно, М‑201 – М‑203, затем М‑31 – М‑33. К тому времени вооружение состояло из 2 20‑мм/65 автоматов Breda. 

Минные заградители - тральщики типа M – 6 единиц

	“Galeb” (б. М-100, Tg, 1917/23.5.1918/16.6.1918 – захвачен 17.4.1941),

“Jastreb” (б. М-112, Tg, 1917/12.11.1918/31.11.1918 – захвачен 17.4.1941),
“Kobac” (б. М-121, N, 1917/10.9.1918/25.10.1918 – захвачен 10.4.1941),
“Labud” (б. М-106, RH, 1918/8.7.1918/21.3.1919 – захвачен 10.4.1941),

“Orao” (б. М-97, Tg, 1917/28.3.1918/21.4.1918 – слом 1962),
“Sokol” (б. М-144, N, 1917/19.3.1919/20.6.1919 – захвачен 10.4.1941)


515/690 т; 56/59,3×7,4×2-2,6 м; 2 ПМ, 2 ПК, 1850 л.с.; 15 уз.; 130-140 т угля; около 2000 (14) миль. Эк. 51 чел. 2×1 – 90-мм/45, 2 пул., 24 мины. 

Бывшие герм. тральщики типа М-1916, купленные Югославией 20.7.1921 без вооружения. 

“Kobac”, “Labud”, “Orao”, “Sokol” захвачены итал. войсками в Сплите 10.4.1941, “Galeb” и “Jastreb” захвачены в Которе 17.4.1941. Все 6 единиц вошли в состав итал. флота под названиями “Unie”, “Zuri” (позже “Oriole”), “Vergada”, “Eso”, “Selve” и “Zirona” соответственно. 

“Zirona” 25.11.1941 поврежден брит. авиацией и выбросился на берег у Бенгази. “Selve” потоплен там же брит. авиацией 6.11.1942. “Eso” потоплен 19.1.1943 брит. торпедоносцем у о. Джерба. “Unie” потоплен амер. авиацией в Бизерте 30.1.1943. “Oriole” затоплен в Аугусте 10.7.1943. “Vergada” возвращен югославскому эмигрантскому правительству 7.12.1943, после войны под названиями “Pionir”, а затем “Zelenogora” входил в состав ВМФ ФНРЮ до 1962 г. 

Патрульный корабль “Beli Orao” - 1 единица

	“Beli Orao” (CRDA, н.д./3.6.1939/1940 – исключен в 1978)


567/660 т; 60×7,9×2,9 м; 2 диз., 1900 л.с.; 18 уз. 2(1 – 40‑мм, 2 пул. 

Патрульный корабль, предназначенный для использования главным образом в качестве королевской и правительственной яхты и способный выполнять роль ГИСУ. Построен в Триесте. Дизели “Sulzer”. В 1941 г. захвачен итал. войсками в Которе, включен в состав итал. флота под названием “Alba”, затем “Zagrabia”. Возвращен югославскому эмигрантскому правительству 7.12.1943. В 1944-1945 гг. использовался в качестве плавбазы для югославских катеров типа “Higgins”. После войны под названиями сперва “Biokovo”, а затем “Jadranka” входил в состав ВМФ ФНРЮ (СФРЮ), являясь одной из яхт маршала Й.Б. Тито.

Учебный корабль D-2 - 1 единица

	D‑2 (б. № 36, б. “Uhu”, Pola, 1886/7.12.1886/6.6.1888 – захвачен в апреле 1941)


76,7/81,7 т; 39,88×4,8×1,1 м; 1 ПМ, 1 ПК, 900 л.с.; 19 уз.; 19 т угля; 350 (15) миль. Эк. 16-18 чел. 2 пул. 

Бывший австро-венгерский ММ “Uhu” (с 1910 г. - № 36), один из  22 кораблей типа “Sperber”, строившихся в 1885-1894 гг. по чертежам герм. ММ S‑7 на верфях “Schichau”, STT и в арсенале Полы. В 1912 г. переоборудован в ТЩ. В конце 1918 г. перешел под контроль Югославии; в 1920 г. переименован в D‑2. Использовался в качестве учебного корабля. В апреле 1941 г. захвачен в Кумборе и введен в состав итал. флота как D‑10. 11.9.1943 захвачен герм. войсками; дальнейшая судьба не установлена. 

Кроме того, в состав югославского флота входили плавучие базы подводных лодок “Hvar” (б. “Solum”, б. “Unitale”; 1896 г.; 2650 т; 97×11,9×4 м; 1100 л.с.; 13 уз; 6 пул. – в апреле 1941 г. захвачена итальянцами, переименована в “Quarnerolo”, в конце 1943 г. возвращена) и “Sitnica” (б. “Najade”; 1891 г.; 370 т; 48,6×7×2 м; 500 л.с.; 13 уз; 2 – 47‑мм, 2 пул. – в апреле 1941 г. захвачена итальянцами, переименована в “Curzola”, в 1943 г. возвращена); спасательное судно “Spasilac” (1929 г.; 740 т; 53×7,92×4 м; 480 л.с.; 10 уз; 4 пул. – в апреле 1941 г. захвачено итальянцами, переименовано в “Intangibile”, в 1943 г. возвращено); учебное судно бригантина “Jadran” (1932 г.; 720 т; 57,9×8,84×4,3 м; 375 л.с.; 8 уз; 2 пул. – в апреле 1941 г. захвачено итальянцами, переименовано в “Marco Polo”, в 1943 г. возвращено); королевские яхты “Vila” (б. “Dalmat”, 1896 г.; 230 т; 325 л.с.; 12 уз – в апреле 1941 г. захвачена итальянцами, переименована в “Fata”, в 1943 г. возвращена) и “Dragor” (на Дунае). 

	речные корабли и катера


Речной монитор “Vardar” - 1 единица

	“Vardar” (б. “Bosna”, STT/Lz, 1914/1915/9.7.1915 – затоплен 12.4.1941)


580 т; 62×10,3×1,3 м; 2 ПМ, 2 ПК, 1750 л.с.; 13,5 уз; 750 (10) миль. Броня: борт – 40 мм, палуба – 25 мм, рубка – 50 мм. Эк. 91 чел. 2×1 – 120-мм/45, 2(1 – 120‑мм/10, 3×1 - 66‑мм/30, 2(1 – 47‑мм/44, 8 пул. 

Бывший австро-венгерский “Bosna”. 31.12.1918 интернирован в Белграде и включен в состав югосл. Дунайской флотилии. В январе 1919 г. переименован в “Vardar”. 15.4.1920 по результатам раздела австро-венгерского флота официально передан Югославии. 

В ночь на 12.4.1941 взорван в Белграде. 

Речной монитор “Drava” - 1 единица

	“Drava” (б. “Enns”, STT/Lz, 1912/9.1914/17.10.1914 – погиб 12.4.1941)


540 т; 57,9×10,3×1,3 м; 2 ПМ, 2 ПК, 1500 л.с.; 13 уз; 700 (10) миль. Броня: борт – 40 мм, палуба – 25 мм, рубка – 50 мм. Эк. 95 чел. 2×1 – 120-мм/45, 3(1 – 120‑мм/10, 2×1 - 66‑мм/50, 7 пул. 

Бывший австро-венгерский “Enns”. 20.12.1918 интернирован в Белграде и включен в состав югосл. Дунайской флотилии. В январе 1919 г. переименован в “Drava”. 15.4.1920 по результатам раздела австро-венгерского флота официально передан Югославии.

12.4.1941 потоплен герм. авиацией у Сипа; поднят венгерскими спасателями и сдан на слом. 

Речной монитор “Sava” - 1 единица

	“Sava” (б. “Bodrog”, DanB, 1903/12.4.1904/10.11.1904 – затоплен 12.4.1941)


470 т; 57,7×9,5×1,2 м; 2 ПМ, 2 ПК, 1400 л.с.; 13 уз; 500 (9,5) миль. Броня: борт – 40 мм, палуба – 25 мм, рубка – 75 мм. Эк. 86 чел. 2×1 – 120-мм/35, 1 – 120‑мм/10, 1 - 66‑мм/50, 1 - 66‑мм/18, 5 пул. 

Бывший австро-венгерский “Bodrog”. 31.10.1918 сел на мель у Висницы, интернирован и включен в состав югосл. Дунайской флотилии. 15.4.1920 по результатам раздела австро-венгерского флота официально передан Югославии и переименован в “Sava”. 

В ночь на 12.4.1941 затоплен на Дунае в черте Белграда. В 1941 г. поднят герм. спасателями; отремонтирован и вошел в состав хорватской Дунайской флотилии как “Sava”. Потоплен 9.9.1944 артиллерией НОАЮ на р. Сава у Босански-Брод. Поднят и восстановлен после войны; находился в строю до 1959-1962 гг.

Речной монитор “Morava” - 1 единица

	“Morava” (б. “Körös”, DanB, 1880/1892/1892 – затоплен 12.4.1941)


448 т; 54×9×1,2 м; 2 ПМ, 2 ПК, 1200 л.с.; 10 уз; 400 (?) миль. Броня: борт – 50 мм, палуба – 19 мм, рубка – 75 мм. Эк. 84 чел. 2×1 – 120-мм/35, 1×1 - 66‑мм/42, 1 – 15‑мм, 4 пул. 

Бывший австро-венгерский “Körös”. 31.12.1918 интернирован и включен в состав югосл. Дунайской флотилии. 15.4.1920 по результатам раздела австро-венгерского флота официально передан Югославии и переименован в “Morava”. В 1924 г. прошел ремонт и модернизацию, в ходе которой одно 66‑мм орудие заменено на зенитный пулемет. 

В ночь на 12.4.1941 затоплен на р. Сава. В 1941 г. поднят герм. спасателями; отремонтирован и вошел в состав хорватской Дунайской флотилии как “Bosna”. Погиб в июне 1944 г. на р. Уна у Босански-Нови в результате подрыва на мине. 

Речные сторожевые катера типа “Graničar” (2 единицы): “Graničar”, “Stražar”. Вошли в строй в 1930 г.  

30/36 т; 18,2×3×1 м; 120 л.с.; 10,7 уз. 2 пул.  

Построены герм. верфью “Hitzler” в Регенсбурге в 1929-1930 гг. и находились на Охридском озере. Захвачены герм. войсками в апреле 1941 г. и переданы итальянцам, осенью 1943 г. вновь захвачены немцами и весной 1944 г. переданы Болгарии как “Граничар” и “Страж”. Продолжали действовать на Охридском озере, где брошены болгарами в сентябре 1944 г., после войны использовались югославами как пассажирские катера. 

Речной минный заградитель “Sabak” (1914) – 1 единица

90 т; 31,01×7,01×1,4 м; 360 л.с.; 8 уз. 2 пул., 30 мин. 

Бывший герм. речной буксир “Joachim”, построенный на верфи “Caesar Wollheim” в Бреслау. В 1921 г. передан по репарациям Югославии, где переоборудован в речной МЗ “Avala”, с 1936 г. – “Sabak”. Захвачен герм. войсками в апреле 1941 г. и включен в состав герм. флота как “Alzey”. Сдан на слом в 1945 г.

Речной минный заградитель “Sisak” (O, 1908) – 1 единица

90 т; 35,97×5,94×1,8 м; 2 ПМ, 350 л.с.; 11 уз. 2 пул., 30 мин. 

Бывший герм. речной буксир “Venator”. В 1921 г. передан по репарациям Югославии, где переоборудован в речной МЗ “Triglav”, с 1936 г. – “Sisak”. Захвачен герм. войсками в апреле 1941 г. и включен в состав герм. флота как “Tronje”. Погиб 28.8.1944. 

Речной минный заградитель “Cer” (1909, 260 т) – 1 единица

Бывший австро-венгерский речной буксир “Helene”. 24.3.1915 мобилизован и в качестве ТЩ включен в состав австро-венгерской Дунайской флотилии. В 1919 г. вошел в состав югославской Дунайской флотилии под названием “Cer”. В апреле 1941 г. затоплен на р. Сава у Жупаня, поднят герм. спасателями и передан Хорватии как “Vrbas”. В 1945 г. вошел в состав ВМФ ФНРЮ и до 1950‑х гг. служил в качестве штабного корабля под названием “Srem”. 

Кроме того, после начала мобилизации в состав югославской Дунайской флотилии было включено 8 буксиров, приспособленных для использования в качестве МЗ. На Дунае, а также на озерах (Охридском, Скадарском и Преспа) было мобилизовано некоторое количество катеров, в том числе таможенной службы.

	ВМС Хорватии


Независимое Хорватское государство было образовано 6.4.1941 – в первый же день германского вторжения в Югославию. В том же месяце были образованы ВМС Хорватии. Организационно они делились на 3 командования – Северное (база Цриквеница, позже Сусак), Центральное (Макарска, позже Сплит) и Южное (Дубровник) – и речную флотилию для действий на Дунае и Саве (база Земун). Из-за наложенного Италией вето на включение в их состав единиц водоизмещением свыше 50 т, фактическая их роль свелась к охране побережья и таможенной службе, а самые крупные корабли служили на реках. 

По состоянию на конец 1943 г. речная флотилия включала: мониторы “Sava” (б. югосл. “Sava” – погиб 9.9.1944) и “Bosna” (б. югосл. “Morava” – погиб в июне 1944); моторные катера “Ustasa” и “Bosut”; патрульные катера “Petrincija”, “Pliva”, “Prace”, “Pakra”, “Plitvica” (захвачены немцами в Нидерландах и переданы Хорватии – в 1944 г. реквизированы и включены в состав герм. Дунайской флотилии)*; вспомогательные ТЩ “Zagreb” (б. герм. “Margit” – погиб 7.9.1944 на мине у Земуна) и “Peter Zrinski” (б. герм. “Inn” – погиб 23.10.1944 у Вуковара); штабной корабль “Vrbas” (б. югосл. “Cer”).

2.7.1941 для действий на Черном море против СССР был сформирован “Хорватский морской легион”, численностью первоначально 343 чел. После двухмесячного обучения в Варне легион к 30.9.1941 прибыл в Геническ. В мае 1942 г. личный состав был отправлен на отдых в Хорватию, а в августе возвращен в Мариуполь. Легион занимался охраной водного района на Азовском море, используя реквизированные небольшие местные суда и переданные немцами СКА типа MFK. Производились также траление и постановка мин. К концу 1942 г. в составе легиона имелись 31 малое судно и катер и 35 моторных лодок, укомплектованные как хорватами, так и “помощниками” из местного населения (последних было до 60 %). В качестве плавбазы в Мариуполе использовался корпус совет. парусного учебного судна “Товарищ”. В октябре 1943 г. в связи с отступлением герм. войск хорватский легион был выведен с Азовского моря и использован для укомплектования герм. 23-й флотилии охотников за подводными лодками (катера типа KFK) на Черном море. В марте 1944 г. весь хорватский личный состав флотилии был отправлен на родину для службы в ВМС собственно Хорватии.

После капитуляции Италии все ограничения на состав хорватских ВМС были сняты, более того, хорватские войска заняли все базы, ранее аннексированные Италией. Хорватскому флоту были переданы ММ ТА‑48 (б. югосл. Т‑3, передан 15.8.1944), ТЩ “Pasman” (б. югосл. “Mosor”, 31.12.1943), СКР G-102 и G-104 (15.8.1944) и 8 (по другим источникам, фактически только пять) малых ТКА типа KS (9.9.1944), кроме того, использовались различные мелкие катера, а также хорватскими экипажами была укомплектована часть герм. кораблей на Адриатическом море. Организационно все корабли хорватского флота на Адриатике входили в состав немецкой 11-й дивизии охранения. 1.1.1945 хорватские ВМС (численность к тому времени 2068 чел) по приказу немцев были расформированы с передачей всех единиц Кригсмарине. Немцами были также реквизированы семь СКА (№№ 51–57; 30 т; 18,8×3,8×0,7 м; 3 диз., 240 л.с.; 17 уз, 1 пул.), строившихся для Хорватии в Гамбурге.

* Примечание: “Plitvica” упоминается также как “Pcinja”.
	югославский партизанский флот


Массовое партизанское движение развернулось в Югославии уже летом 1941 г. С 1942 г. партизаны начали действовать против итальянского каботажного судоходства, 28.12.1942  была создана первая партизанская морская база в Подгоре; 23.1.1943 сформирован морской отряд; 18.10.1943 на о. Хвар образован штаб ВМС Народно-освободительной армии Югославии. 

Основу ВМС НОАЮ составляли боевые единицы двух классов: вооруженные суда (NB) и патрульные катера (РС). 

Вооруженные суда представляли собой парусно-моторные, каботажные или малые пассажирские суда, как правило, деревянной конструкции. В общей сложности в состав партизанского флота входило 17 единиц: NB-1 (80 т, 1 – 40-мм, 2 – 20-мм, бывший герм. СКА HZ-8, захвачен 20.12.1943, потоплен герм. авиацией 20.3.1944), NB-2 (80 т, 1 – 40-мм, 2 – 20-мм, бывший герм. СКА HZ-9, захвачен 20.12.1943, потоплен герм. ТКА 18.3.1944), NB-3 “Jadran” (80 т, 1 – 47-мм, 2 – 20-мм), NB-4, NB-5 “Ivan” (2 – 20-мм, 6 пул., потоплен герм. авиацией 27.12.1943), NB-6 “Napredak” (80 т, 1 – 40-мм, 2 – 20-мм, потоплен герм. авиацией 20.3.1944), NB-7 “Enare II” (погиб 21.4.1944), NB-8 “Kornat” (90 т., б. траулер, 1 – 40-мм, 2 – 20-мм, 3 пул.), NB-9 “Biokovac” (20 т, бывший таможенный катер, потоплен по ошибке брит. ЭМ 20.2.1944), NB-10 “Sloga” (1 – 20-мм, 3 пул., захвачен немцами 9.2.1944), NB-11 “Crvena Zvijezda” (180 т, 1 – 40-мм, 1 – 37-мм, 7 – 20-мм, 1 – 81-мм миномет, с начала 1945 г.: 2 – 37-мм, 6 – 20-мм, 4 – 12,7-мм пул.; б. герм. противопартизанское судно “Anton”, захваченное 30.4.1944 катерами РС-3 и РС-4, погибло на мине 1.4.1945), NB-12, NB-13 “Partizan” (80 т, 1 – 40‑мм, 2 – 20-мм, потоплен по ошибке союзной авиацией 24.10.1944), NB-14 “Pionir”, NB-15 (20 т, б. герм. KJ-8), NB-16, NB-17. 

Патрульные катера являлись моторными суденышками водоизмещением от 3 до 30 т, вооруженными пулеметами, реже – автоматическими пушками и минометами. Всего их было 59 единиц: РС-1 “Jadran”, РС-2 “Macola”, РС-3 “Skampo”, РС-4 “Junak”, РС-5 (потоплен герм. авиацией 23.3.1944), РС-6 “Sumar”, РС-7 “Osvetnik”, РС-8 “Udarnik”, РС-21 “Miran”, РС-22 “Streljko”, РС-23 “Sloga”, РС-24 “Marjan”, РС-25 “Sv. Nikola”, РС-26 “Zadar”, РС-27 (I) “Edison”, РС-27 (II) “Andjeljko” (погиб в результате взрыва боезапаса 24.2.1945), РС-41 “Naprednak”, РС-42, РС-43 “Napred”, РС-44 “Durzor”, РС-45 “Batos”, РС-46 “Sv. Juraj” (потоплен герм. войсками 29.8.1944), РС-47 “Sv. Nikola I” (потоплен герм. артиллерией 29.8.1944), РС-48 “Sv. Nikola II”, РС-49 “Brac 2”, РС-50 “Brac 3”, РС-51 “Brac 4”, РС-52 “Brac 5”, РС-53 “Zora”, РС-54 “Turist”, РС-55 “Partizan II”, РС-56 “Partizan III”, РС-57 “Pilotina”, РС-58 “Sagena”, РС-59 “Lapad” (потоплен по ошибке брит. ТКА 10.3.1944), РС-60 “Vjekoslava”, РС-61 “Udar” (потоплен герм. авиацией 27.12.1943), РС-62 “Ivo”, РС-62 “Maus”, РС-63 “Donec”, РС-64 “Neutralni”, РС-65 “Sv. Nikola III”, РС-66 “Proleter” (захвачен немцами 9.2.1944), РС-67 “Kerc” (потоплен герм. авиацией 27.12.1943), РС-68 “Badija”, РС-69 “Val”, РС-70 “Mandina” (потоплен герм. авиацией 22.3.1944), РС-71 “Sv. Kriz”, РС-72 “Cimbalo”, РС-73 “Pionir” (потоплен герм. ТКА 15.9.1944), РС-74 “Vesna”, РС-75 “Annie” (потоплен по ошибке союзной авиацией 12.9.1944), РС-76 MC-22 (захвачен немцами 31.5.1944), РС-77 “Margarita”, РС-78 “Mary”, РС-79 (б. хорватский ТКА KS-5, перешедший на сторону НОАЮ 15.12.1944), РС-80 – РС-82. Из этого числа только РС-7 и РС​‑8 (трофейные герм. штурмботы) имели стальные корпуса, остальные катера были деревянными. РС-22 “Streljko”с 8.8.1969 сохраняется в музее в Сплите. 

Кроме того, в состав партизанского флота входили также различные мелкие единицы, обозначаемые как моторные катера (МС), баркасы (В), госпитальные суда (ВВ) и т.д. В августе 1944 г. англичане передали ВМС НОАЮ 12 десантных катеров типа LCT (полное водоизмещение 460 т), вошедших в состав флота как самоходные баржи MS. Всего к концу Второй мировой войны в составе ВМС НОАЮ насчитывалось 8 вооруженных судов, 11 вспомогательных судов и буксиров, 51 патрульный катер, 24 парохода, 19 спасательных катеров и 159 малых парусно-моторных судов, использовавшихся для перевозки войск и снаряжения. В целом  общее количество вспомогательных и транспортных плавсредств доходило до 380. Наиболее крупным судном был транспортный п/х “Dubac” (2819 брт). В ходе боевых действий партизанами было уничтожено и захвачено 65 кораблей и судов противника, еще 70 повреждено. Собственные потери ВМС НОАЮ составили 51 единицу потопленными и захваченными и 52 поврежденными.

12.10.1944 было сформировано командование речной флотилии. Первоначально она состояла из трех отрядов (так называемых “баз”), а 20.3.1945 была разделена на Дунайскую флотилию, Савскую флотилию и отряд минной обороны. На Саве действовали патрульные катера Р-3 “Pobednik”, Р-4 “Osvetnik”, Р-6 “Partizan”, моторные катера М-5 “Uskok”, М-6 “Sturm”, штурмовые катера J‑1 – J‑4; на Дунае - патрульные катера Р-1 “Pionir”, Р-2 “Proleter”, Р-5 “Udarnik”, P‑8, моторный катер М-2; в состав отряда минной обороны входили катера “Pakra”, “Sava”, “Vihor”. 

1.3.1945 ВМС НОАЮ были официально преобразованы в новые ВМС Югославии. 29.11.1945 Югославия была провозглашена Федеративной Народной Республикой (ФНРЮ).

